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Ukoliko ovaj propis niste preuzeli sa Paragrafovog sajta ili niste sigurni da li je u pitanju vazeca verzija propisa,
poslednju verziju moZete nac¢i OVDE.

PRAVILNIK

O APARATIMA NA GASOVITA GORIVA

"SL. GLASNIK RS", BR. 60/2023

Clan 1

Ovim pravilnikom propisuje se postupak i nacin ispitivanja motornih i priklju¢nih vozila, izdavanje uverenja i potvrda i vodenje
evidencija o obavljenim ispitivanjima motornih i priklju¢nih vozila.

Clan 2*
Pojmovi i skracenice koje se koriste u ovom pravilniku imaju sledece znacenje:

1) ispitivanje jeste skup aktivnosti radi provere usaglasenosti vozila opreme i delova sa odgovaraju¢om dokumentacijom
proizvodaca, propisima i standardima, a za koje je potrebno koriS¢enje ispithe opreme;

2) kontrolisanje jeste vid ispitivanja za koje nije potrebno koriScenje ispitne opreme;

3) alternativno pogonsko gorivo jeste gorivo koje se pored uobi¢ajenih goriva (benzin i dizel) koristi za pogon motornih vozila,
kao sto su TNG/LPG ("teni naftni gas"/engl. "Liquefied Petroleum Gas"), KPG/CNG ("komprimovani prirodni gas"/engl.
"Compressed Natural Gas") i druga;

4) akreditacija jeste verifikacija da organizacija ispunjava odgovarajuce standarde;
5) ISO/IEC 17020 - opsti kriterijumi za rad razliCitih vrsta tela koja obavljaju kontrolisanje;
6) ISO/IEC 17025 - opsti zahtevi za kompetentnost laboratorija za ispitivanje i laboratorija za etaloniranje;

7) homologacija vozila, opreme i delova vozila jeste postupak provere tipa, njihove saobraznosti sa zahtevima odgovarajucih
propisa UN o homologaciji vozila, opreme i delova vozila, odnosno odgovarajuc¢im propisima EU, izdavanja odgovarajucih
propisanih dokumenata i pracenje proizvodnje radi obezbedivanja saobraznosti sa homologovanim tipom;

8) prepravka vozila jeste promena konstruktivnih karakteristika vozila kojim se menja namena ili vrsta vozila ili deklarisane
tehniCke karakteristike vozila ili deklarisane karakteristike uredaja i sklopova vozila;

9) upotrebljavano vozilo jeste vozilo koje je bilo registrovano i od Cije je prve registracije proslo najmanje 6 meseci, odnosno
za traktor za poljoprivredu i Sumarstvo od Cije je prve registracije proslo najmanje Sest meseci i koji ima najmanje 50 radnih
sati ili traktor koji nije registrovan, a ima najmanje 100 radnih sati;

ta€. 10) i 11)* (prestale da vaze)

12) kompletirano vozilo obuhvata serijski proizvedenu i homologovanu Sasiju - nekompletirano vozilo koju finalno ne
kompletira (nadgraduje) proizvodac Sasije;
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13) prepravljeno vozilo jeste svako vozilo na kome su izvrSene promene konstruktivnih karakteristika vozila kojim se menja
namena ili vrsta vozila ili deklarisane tehnicke karakteristike vozila ili deklarisane karakteristike uredaja i sklopova vozila, kao
i ostali vidovi prepravki koje se mogu izvrsiti, a Cije ispitivanje, takode, podleze ovom pravilniku;

14) ispitivanje autonomnog vozila predstavlja skup aktivnosti koje se sprovode u cilju utvrdivanja funkcionalnosti
automatizovanog sistema voznje, njegove mogucnosti da izvodi dinamiCki zadatak upravljanja vozilom u svim uslovima
radnog opsega voznje za koje je projektovan i da utvrdi ispravnost i efikasnost obezbedenja dinami¢kog zadatka upravljanja
vozilom na nacin koji ¢e garantovati bezbednost svih u¢esnika u saobracaju, u svrhu izdavanja dozvole za testiranje
autonomnog vozila;

15) dinamic¢ki zadatak upravijanja vozilom (u daljem tekstu: dinamicki zadatak) je skup aktivnosti potrebnih za upravljanje
vozilom u saobracaju na putu, a koji obuhvata upravljanje vozilom u popre¢nom (koris¢enjem sistema za upravljanje) i
poduznom (putem ubrzanja i usporenja) pravcu, pracenje okruzenja uo¢avanjem, prepoznavanjem i razvrstavanjem objekata
i dogadaja, pripremu i reagovanje na objekte i dogadaje, planiranje manevara i povec¢anje uocljivosti vozila koris¢enjem
svetlosnih i zvucnih signalnih uredaja i davanjem drugih signala. Dinamicki zadatak ne obuhvata planiranje puta i izbor rute;

16) automatizovani sistem voznje (u daljem tekstu: ASV) je kombinacija hardversko-softverskih komponenti uz pomoc¢ kojih
se, shodno nivou automatizacije, realizuje dinamicki zadatak, u utvrdenom radnom opsegu;

17) poligon za vrSenje ispitivanja autonomnog vozila je povrsina izvan javnog saobracaja, sa ograni¢enim pristupom,
uredena za ispitivanje autonomnog vozila prema svim potrebnim scenarijima, uklju€ujuci i postojanje odgovarajucih puteva i
saobracéajne signalizacije;

18) scenario ispitivanja autonomnog vozila predstavlja precizno definisanu sekvencu scena koje uklju€uju ASV, odnosno
ispitivano vozilo, i njihovu interakciju u procesu izvodenja dinami¢kog zadatka;

19) scena u okviru scenarija ispitivanja autonomnog vozila predstavlja prikaz stati¢kih i dinamickih entiteta (najmanje ASV,
ispitivano vozilo, okruzenje, svi u€esnici i odnosi izmedu njih);

20) alternativne metode ispitivanja autonomnog vozila su metode ispitivanja autonomnog vozila koje se smatraju
ekvivalentnim ispitivanju na poligonu za vrSenje ispitivanja autonomnog vozila i stoga mogu zameniti deo istog, a prema
oceni lica zaduzenih za ispitivanja autonomnog vozila i saglasnosti Agencije za bezbednost saobra¢aja. Mogu obuhvatati
ispitivanje verifikovanim simulacijama, prihvatanje ispitivanja sprovedenih van Republike Srbije i druge nacine demonstracije
sposobnosti ASV i samog autonomnog vozila;

21) ovlascena tehnicka sluzba u smislu ovog pravilnika je pravno lice koje je ovlaséeno za sprovodenje homologacionih
ispitivanja u skladu sa Sporazumom o usvajanju jednoobraznih tehnickih propisa za vozila sa to¢kovima, opremu i delove koji
mogu biti ugradeni i/ili koriS¢eni na vozilima sa tockovima i uslovima za uzajamno priznavanje dodeljenih homologacija na
osnovu ovih propisa (u daljem tekstu: Sporazum);

22) alternativni zahtevi su administrativne odredbe i tehnicki zahtevi €iji je cilj da osiguraju nivo zastite Zivotne sredine i
bezbednosti vozila koji je u najve¢oj mogucoj meri jednak nivou predvidenom Sporazumom, odgovarajuc¢im propisima
Evropske unije i propisanim uslovima i koji se stoga smatraju odgovaraju¢im zahtevima za pustanje vozila u saobracaj.

Clan 3

Ispitivanje, odnosno kontrolisanje motornih i priklju¢nih vozila (u daljem tekstu: ispitivanje vozila), izdavanje uverenja o
ispitivanju vozila, odnosno kontrolisanju vozila koje se uvozi kao upotrebljavano (u daljem tekstu: uverenje), izdavanje
potvrde o ispravnosti uredaja i opreme za pogon vozila na te¢ni naftni gas ili komprimovani prirodni gas (u daljem tekstu:
potvrda) i vodenje evidencija o obavljenim ispitivanjima i izdatim uverenjima i potvrdama organizuje i sprovodi Agencija za
bezbednost saobracéaja (u daljem tekstu: Agencija) u skladu sa zakonom.

Agencija moze ovlastiti pravno lice (u daljem tekstu: ovlaS¢eno pravno lice), koje je materijalno i stru¢no osposobljeno da vrsi
ispitivanje, merenje i izdavanje potvrde u skladu sa zakonom, ako:

1) je registrovano za obavljanje poslova tehni¢kog ispitivanja i analiza, istraZivanja i eksperimentalnog razvoja u tehni¢ko
tehnoloSkim naukama;

2) se bavi nau¢nom i stru¢énom delatno$cu u oblasti ispitivanja vozila;
3) ispunjava zahteve standarda SRPS ISO/IEC 17025 i/ili standarda SRPS ISO/IEC 17020 u oblasti primene ovog pravilnika;

4) poseduje odgovarajuci prostor (objekat i poligon) i laboratorijske uslove namenjene za obavljanje poslova u smislu ovog
pravilnika;

5) poseduje uredaje za ispitivanje, a uredaiji koji predstavljaju etalone/merila su etalonirani/overeni u skladu sa nacionalnim
propisima i snabdeveni dokazom o metroloSkoj sledivosti;

6) da ima u radnom odnosu najmanje sedam zaposlenih stru¢njaka iz oblasti vozila i to: najmanje dva doktora tehnickih
nauka, tri diplomirana masinska inZenjera i dva masinska tehni¢ara, koji poseduju iskustvo od najmanje pet godina u
obavljanju poslova ispitivanja u smislu ovog pravilnika i koji u periodu od prethodnih pet godina od dana podnoSenja zahteva
nisu pravnosnazno osudivani za krivicna dela iz grupe protiv Zivota i tela, krivicna dela protiv sluzbene duznosti, krivicna dela
kao Clan organizovane kriminalne grupe, krivicna dela protiv privrede, krivicna dela protiv zivotne sredine, krivi€na dela
prevare i krivicna dela ucinjena na radu ili u vezi sa radom u oblasti ispitivanja vozila, kao i da se protiv njih ne vodi istraga za
ta krivicna dela, odnosno nije podignuta optuznica za ta krivicna dela;



7) poseduje odgovarajucu stru¢nu literaturu o tehni¢kim podacima vozila, opreme i uredaja;
8) poseduje odgovarajucu racunarsku opremu koja omogucava internet povezivanje sa serverom Agencije;
9) poseduje odgovarajuci softverski paket koji obezbeduje dostavljanje podataka Agenciji.

Agencija moze ovlastiti za ispitivanje autonomnih vozila u svrhu testiranja pravno lice koje, pored zahteva iz stava 2. ovog
Clana, ispunjava i slede¢e dodatne uslove:

1) bavi se nau¢nom i struénom delatno$cu u oblasti ispitivanja, odnosno razvoja autonomnih vozila (zaposleni u pravnom licu
imaju objavljene radove u nau¢nim Casopisima kategorije M21 do M24 u oblasti autonomnih vozila, pod afilijacijom pravnog
lica);

2) poseduje odgovarajuce uredaje za ispitivanje autonomnih vozila (najmanje davace translatorne i ugaone brzine,
translatornog i ugaonog ubrzanja, polozZaja vozila; temperature, nivoa osvetljenosti, brzine vetra i nagiba puta);

3) ima u radnom odnosu najmanje dva diplomirana/master inZzenjera masinstva sa dvogodi$njim iskustvom u oblasti
ispitivanja autonomnih vozila.

Agencija moze ovlastiti za ispitivanje vozila koja se uvoze kao upotrebljavana, a koja nisu usaglasena sa jednoobraznim
tehni¢kim uslovima u skladu sa Sporazumom, pravno lice koje, pored zahteva iz stava 2. ovog €lana, ispunjava i uslov da je
ovlasc¢ena tehnicka sluzba.

Agencija vrsi utvrdivanje ispunjenosti propisanih uslova uvidom i erifikacijom dostavljene dokumentacije i opreme, uvidom u
objekat, odnosno poligon, na svim adresama za koje je podnet zahtev i osvedoCenjem znanja zaposlenih lica iz stava 2.
taCka 6), odnosno stava 3. tacka 3) ovog ¢lana za poslove ispitivanja vozila za vrste ispitivanja za koje se podnosi zahtev i
periodi¢nih pregleda vozila, odnosno uredaja za pogon vozila na alternativna goriva, o ¢emu se sacinjava odgovarajuci
zapisnik.

Agencija, prema podnetom zahtevu, pravnom licu koje ispunjava propisane uslove izdaje ReSenje o ovlad¢ivanju za poslove
ispitivanja vozila, merenja i izdavanja potvrda o ispravnosti uredaja za pogon vozila na alternativna goriva (u daljem tekstu
ReSenje).

Pravno lice kome je izdato ReSenje duzno je da strukturu troSkova za sprovodenje usluga u skladu sa ovim pravilnikom
prilagodi propisu koji ureduje cene usluga koje vrdi Agencija, do maksimalnih iznosa.

Kontrolisanje vozila moze da vrsi radnik, koji ima ste¢eno najmanje srednje obrazovanje za obrazovne profile iz podrucja
rada masinstvo i obrada metala, oblast masinski tehnicar ili masinski tehni€ar motornih vozila, ili iz podrucja rada saobracaj,
oblast tehniCar drumskog saobracaja ili tehnicar za bezbednost saobracaja, sa radnim iskustvom od najmanje godinu dana
na poslovima ispitivanja vozila, vrSenja tehnic¢kog pregleda vozila, nadzora nad vrSenjem tehnickih pregleda vozila ili
ispitivanja vozila, odrzavanje vozila ili obrazovnom, nau¢nom i istrazivackom radu u oblasti bezbednosti saobracaja ili vozila.

Ispitivanje vozila moze da vrSi radnik, koji ima ste€eno najmanje srednje obrazovanje za obrazovne profile iz podrucja rada
masinstvo i obrada metala, oblast masinski tehnicar ili masinski tehni€ar motornih vozila, ili iz podrucja rada saobracaj, oblast
tehniCar drumskog saobracaja ili tehni€ar za bezbednost saobracaja, sa radnim iskustvom od najmanje pet godina na
poslovima ispitivanja vozila, ili nadzora nad vrSenjem ispitivanja vozila u smislu ovog pravilnika.

Izuzetno od stava 9. ovog €lana, ispitivanje autonomnog vozila moze da vrsi radnik koji ima ste€eni najmanje stru¢ni naziv
diplomirani/master inZenjer masinstva, odnosno saobracaja, sa radnim iskustvom u oblasti autonomnih vozila od najmanje
godinu dana.

Clan 4
Odredbe ovog pravilnika odnose se na ispitivanje:
1) motornih i priklju¢nih vozila koja se prepravljaju;
2) motornih i prikljuénih vozila koja se uvoze kao upotrebljavana;

3) motornih i priklju¢nih vozila kod kojih se, na tehnickom pregledu ili na drugi nacin, utvrdi neslaganje podataka koji su
upisani u saobracajnu dozvolu sa podacima iz Baze podataka o vozilima;

4) autonomnih vozila u svrhu testiranja.

Pre stavljanja u promet, odnosno pustanja u saobracaj vozila iz stava 1. ta€. 1) i 2) ovog ¢lana, mora se utvrditi i da li ova
vozila ispunjavaju uslove u skladu sa propisima o tehnickim uslovima za vozila, a za vozila iz stava 1. taka 3) ovog ¢&lana,
vr8i se i provera podataka o tehnickim karakteristikama u odgovarajucoj bazi tehnickih karakteristika.

Clan 5
Konstrukcijske i tehnicke karakteristike vozila, opreme i delova moraju biti u skladu sa nacionalnim propisima i standardima.

Ako za vozila opremu i delove ne postoje odgovarajuci nacionalni propisi i standardi, tada se primenjuju medunarodni propisi
i standardi, kao i normativi proizvodaca.

Ako za vozila, opremu i delove ne postoje propisi ili standardi, kao ni normativi proizvodaca, tada se primenjuju pravila
nauke, odnosno pravila tehnicke struke ili smernica odobrenih od strane Agencije na osnovu prihvatljivih tehnickih reSenja.



Clan 6

(Brisan)

Clan7
Zahtev za ispitivanje vozila podnosi vlasnik vozila ili lice koje on ovlasti.

Izuzetno od stava 1. ovog €lana, zahtev za ispitivanje autonomnog vozila podnosi pravno lice sa sediStem u Republici Srbiji
koje je vlasnik ili korisnik autonomnog vozila za koje se podnosi zahtev.

Zahtev za ispitivanje vozila sadrzi:

1) ime i prezime - naziv vlasnika vozila;

2) prebivaliste - sediste (adresa);

3) razlog ispitivanja;

4) podatke o izvrSiocu prepravke.

Uz zahtev iz stava 1. ovog ¢lana podnosi se dokumentacija o ispitivanju vozila.

Izuzetno od stava 3. ovog €lana, zahtev za ispitivanje autonomnog vozila sadrzi najmanje:
1) naziv podnosioca zahteva;

2) sediste (adresu) podnosioca zahteva;

3) identifikacionu oznaku vozila;

4) nivo automatizacije voznje.

Uz zahtev za ispitivanje autonomnog vozila podnosi se slede¢a dokumentacija:

1) dokaz da je podnosilac zahteva vlasnik ili korisnik autonomnog vozila za koje se podnosi zahtev;

2) potvrda o saobraznosti ili spisak saopstenja o homologaciji (ukoliko je autonomno vozilo usaglaSeno sa jednoobraznim
tehni¢kim uslovima);

3) informacije o nacinu funkcionisanja autonomnog vozila potrebne za uspesno sprovodenje ispitivanja autonomnog vozila;

)
4) specifikacija dinamickih zadataka koje je vozilo sposobno da izvodi;

5) radni opseg ASV u kom vozilo moze da obavlja dinamicke zadatke, detaljno opisan prema tabeli 1;

6) bezbednosni protokoli u slu¢ajevima otkaza rada ASV, sudara i nastupanja uslova izvan radnog opsega ASV.

Izjava pravnog lica ili preduzetnika koji je izvrSio prepravku vozila ugradnjom uredaja i opreme za pogon na te¢ni naftni gas
mora da sadrzi najmanje sledec¢e podatke:

1) datum ugradnje;
2) ime i prezime lica koja su ugradnju izvrsila;

3) podatke o vozilu (marka i tip, identifikaciona oznaka vozila, identifikaciona oznaka motora, registarska oznaka, godina
proizvodnje);

4) podatke o usaglasenosti uredaja i opreme sa nacinom pripreme gorive smese;
5) vrstu motora prema nacinu pripreme gorive smese;
6) specifikaciju ugradenih uredaja i opreme za TNG;

7) podatke o ugradenim uredajima i opremi za pogon vozila na TNG (rezervoar, multiventil, vodovi visokog pritiska -
fleksibilni, vodovi niskog pritiska, ventil za zaustavljanje/precistac TNG, ispariva¢/regulator pritiska gasa, gasno-nepropusno
kuciste, elektronski uredaj za upravljanje, vodovi visokog pritiska-bakarni i/ili ¢eli¢ni, vodovi sistema za grejanje
isparivaCa/regulatora pritiska gasa, precistac¢ TNG).

Izuzetno, ako vlasnik, odnosno korisnik vozila koje se uvozi kao upotrebljavano poseduje dokaz o ispitivanju izvrSenom u
inostranstvu (poseban dokument ili je ta Cinjenica upisana u saobracajnu dozvolu), odnosno ako je na vozilu izvrSena
prepravka kojom se prepravljeno vozilo vraca u stanje u kojem je proizvedeno, a vlasnik, odnosno korisnik ne poseduje
sertifikate za navedene uredaje i sklopove, naznaku i opis prepravke sa predloZenim reSenjem, odgovaraju¢u tehnicku
dokumentaciju (opis, skice, crtezi) u zavisnosti od vrste prepravke, odobrenu i overenu tehni¢ku dokumentaciju, izjavu
proizvodaca, nadgradivaca ili izvrSioca prepravke o usaglasenosti prepravke sa prilogom proizvodaca vozila ili ugradenih
elemenata, ispitivanje vozila se moze izvrsiti.

Vlasnik, odnosno korisnik vozila kod koga je ugradnja uredaja i opreme za pogon na TNG izvr§ena u inostranstvu i nemaju
dokaz o izvrSenom ispitivanju, moraju da obezbede dokumentaciju propisanu ovim pravilnikom.



U slucaju da se radi o vozilu koje je proizvedeno sa uredajima za pogon na TNG a ta Cinjenica se ne moze utvrditi iz podnete
dokumentacije o vozilu, vlasnik, odnosno korisnik vozila mora dostaviti odgovarajucu potvrdu proizvodaca ili drugi dokaz iz
koga se mogu obezbediti neophodni podaci.

Sadrzaj dokumentacije iz stava 3. ovog ¢lana dat je u Prilogu 1 - Ispitivanje vozila, utvrdivanje godine proizvodnje i sadrzaj
dokumentacije, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ini njegov sastavni deo.

Clan 8

Ispitivanje vozila se sastoji od: identifikacije vozila, pregleda vozila, i njegove opreme i delova, utvrdivanja tehnickih
karakteristika vozila za koja je neophodno izvrSiti merenja, pregleda dokumentacije, proraCuna tehnickih parametara, obrade
predmeta i izrada izveStaja o ispitivanju vozila.

Kontrolisanje vozila sastoji se od: identifikacije vozila, pregleda vozila, i njegove opreme i delova, provera tehnickih
karakteristika vozila za koja nije neophodno izvrsiti merenja, pregleda dokumentacije, proracuna tehnickih parametara,
obrade predmeta i izrade izvesStaja o ispitivanju vozila.

Clan 9*

Identifikaciona oznaka vozila, odredena od strane proizvodaca, odnosno u skladu sa Zakonom o bezbednosti saobracaja na
putevima (u daljem tekstu: Zakon), jednoznacno odreduje svako pojedina¢no vozilo.

Karoserija, odnosno Sasija sa identifikacionom oznakom vozila, ne moze se smatrati rezervnim delom, odnosno njena
zamena ne predstavlja zamenu dela vozila u sklopu popravke ili prepravke vozila.

Clan 10
Merna oprema i uredaiji koji se koriste prilikom ispitivanja vozila moraju biti etalonirani ili overeni u skladu sa propisima.
Ispitivanje vozila se mora obavljati u objektu i/ili na poligonu koji ispunjava uslove propisane ovim pravilnikom.

Izuzetno, uz odobrenje Agencije ispitivanje vozila mozZe se obaviti u drugom objektu i/ili na poligonu.

Clan 11

Nacin i postupak vrSenja ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon vozila na te¢ni naftni gas (TNG) dati su u Prilogu 2 -
Ispitivanje vozila sa ugradenim uredajima i opremom za pogon na te¢ni naftni gas, koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini
njegov sastavni deo.

Nacin i postupak vrSenja ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon vozila na komprimovani prirodni gas (KPG) dati su u
Prilogu 3 - Ispitivanje vozila sa ugradenim uredajima i opremom za pogon na komprimovani prirodni gas, koji je odStampan
uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Nacin i postupak vrSenja ispitivanja autonomnih vozila dati su u Prilogu 4 - Ispitivanje autonomnih vozila u svrhu testiranja,
koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Clan 12

O izvrSenom ispitivanju vozila Agencija, odnosno ovlas¢eno pravno lice sastavlja izvestaj o ispitivanju, koji moze biti pozitivan
ili negativan.

Na osnovu pozitivnog izvestaja o ispitivanju u kome je potvrdena tehnicka ispravnost vozila od strane privrednog drustva
ovlascenog za vrienje tehnickog pregleda vozila, Agencija izdaje podnosiocu zahteva dva primerka uverenja, u skladu sa
zakonom. Uverenje vazi do promene konstruktivnih karakteristika vozila.

Izuzetno, za vozilo koje se uvozi kao upotrebljavano i prepravku vozila prema karakteristi¢nim slu¢ajevima ispitivanja iz
Priloga 1 ovog pravilnika - pododelj. 1.3.5, 1.3.10, 1.3.11.i 1.3.14, izdacCe se uverenje na osnovu pozitivhog izvestaja o
ispitivanju, u kome se ne potvrduje tehnicka ispravnost vozila.

Na osnovu pozitivhog izvestaja o ispitivanju sa ugradenim uredajima i opremom za pogon vozila na gas, pored uverenja iz
stava 2. ovog ¢lana koje izdaje Agencija, ovlaSceno pravno lice izdace podnosiocu zahteva potvrdu.

Potvrda vazi pet godina ili do promene konstruktivnih karakteristika vozila. Potvrda se izdaje sa kra¢im rokom vazenja u
slu¢ajevima kada se prilikom ispitivanja utvrdi potreba za ranijim kontrolisanjem.

Po isteku vaznosti potvrde uredaji za pogon vozila na gas koji su ugradeni u motorna vozila moraju se podvrgavati
periodi€nom kontrolisanju kod ovlas¢enog pravnog lica.

Izvestaj o ispitivanju vozila, u zavisnosti od vrste ispitivanja, sadrzi slede¢e podatke:
1) broj naloga i/ili zahteva,

2) osnovne podatke o podnosiocu zahteva;

3) osnovne podatke o vozilu pre ispitivanja;

4) razlog, elementi i rezultati ispitivanja (opis, skica i proracun);



5) mesto i datum ispitivanja;

6) osnovni podaci o vozilu i vrsta vozila nakon rezultata ispitivanja;

7) zaklju€ci o rezultatima ispitivanja o ispunjavaniju ili neispunjavanju uslova za dobijanje uverenja ili potvrde.
Izuzetno od stava 7. ovog €lana, izve$taj o ispitivanju autonomnog vozila sadrzi najmanje sledec¢e podatke:
1) broj zahteva;

2) broj izvestaja;

3) osnovne podatke o podnosiocu zahteva;

4) osnovne podatke o vozilu;

5) nivo automatizacije voznje;

6) detaljni opis radnog opsega prema tabeli 1. iz Priloga 4 ovog pravilnika u kom ispravno funkcionise ASV i u kom je
dozvoljeno testiranje vozila;

7) mesta i datume ispitivanja;
8) zaklju€ke o rezultatima ispitivanja;
9) potpis odgovornog lica za ispitivanje autonomnog vozila.

Uz izvestaj iz stava 8. ovog €lana prilaZze se dodatak izvestaju koji sadrzi detaljan opis scenarija, fotografije i zapise sa
ispitivanja.

Uverenje, odnosno potvrda, sadrzi najmanje slede¢e podatke:

1) propis na osnovu kog se izdaje uverenje, odnosno potvrda;

2) poslovno ime izdavaoca uverenja, odnosno potvrde;

3) broj uverenja, odnosno potvrde iz registra;

4) datum izdavanja uverenja, odnosno potvrde;

5) podatke o vlasniku vozila (ime i prezime - naziv vlasnika vozila, prebivaliste - sediste (adresa));
6) podatke o vozilu;

7) cilj ispitivanja;

8) potpis odgovornog lica u pravnom licu.

Izuzetno uverenje o kontrolisanju vozila koja se uvoze kao upotrebljavana ne sadrzi podatke iz stava 10. ta¢. 5) i 7) ovog
Clana.

Napomena u uverenju o ispitivanju autonomnog vozila sadrZi najmanje:
1) nivo automatizacije voznje;

2) brojeve izvestaja i dodatka izvestaju o ispitivanju autonomnog vozila i napomenu da uverenje vazi samo uz izvestaj i
dodatak izvestaju.

Potvrda se Stampa na numerisanom obrascu sa odgovaraju¢om zastitom koji izdaje Agencija.

Na osnovu negativnog izvestaja o ispitivanju vozila Agencija donosi reSenje o odbijanju zahteva za izdavanje uverenja o
ispitivanju vozila.

Clan 13

Ako dode do promene vlasnika vozila, novi vlasnik vozila moze podneti Agenciji zahtev za izdavanje uverenja ili potvrde na
sopstveno ime uz podnoSenje saobrac¢ajne dozvole ili dokumentacije o vlasnistvu.

Clan 14

TroSkove pregleda dokumentacije, ispitivanja i izdavanja odgovaraju¢eg uverenja, potvrde ili duplikata snosi podnosilac
zahteva.

Clan 15
Agencija vodi evidenciju o obavljenim ispitivanjima u elektronskom i/ili pismenom obliku.
Evidenciju iz stava 1. ovog ¢lana ¢ini:

1) Registar odobrenja;



2) Registar ispitivanja;

3) Registar izdatih uverenja;

4) Registar izdatih potvrda;

5) Dosije ispitivanog vozila.

Registar odobrenja sadrzi:

1) broj upisa u registar;

2) podatke o vlasniku vozila i podnosiocu zahteva,;

3) podatke o vrsti, obliku karoserije, marki i tipu vozila,;

4) broj karoserije, odnosno $asije (identifikaciona oznaka vozila);

5) podatke o planiranoj prepravci;

6) datum podnoSenja zahteva;

7) datum izdavanja odobrenja.

Registar ispitivanja vozila sadrzi:

1) broj upisa u registar;

2) broj upisa u registar odobrenja ukoliko se radi o prepravci;

3) podatke o vlasniku vozila i podnosiocu zahteva,;

4) podatke o cilju (vrsti) ispitivanja;

5) podatke o vrsti, obliku karoserije, marki i tipu vozila nakon ispitivanja;

6) rezultati i nalaz ispitivanja;

7) pratecu fotodokumentaciju vozila i karakteristicnih detalja u zavisnosti od vrste ispitivanja;

8) vrsta izvestaja o ispitivanju (pozitivan ili negativan).

Registar izdatih uverenja sadrzi:

1) broj upisa u registar;

2) broj upisa u registar ispitivanja;

3) broj uverenja i datum izdavanja;

4) sadrzaj Uverenja o ispitivanju.

Registar izdatih potvrda o ispitivanju sadrzi:

1) broj upisa u registar;

2) broj upisa u registar ispitivanja;

3) broj potvrde i datum izdavanije;

4) sadrzaj potvrde.

Dosije ispitivanog vozila sadrZi:

1) odobrenje (u slu€aju prepravke);

2) zahtev za ispitivanje vozila;

3) odobrena i overena tehnicka dokumentacija;

4) izvestaj o ispitivanju vozila.

Dosije se moze arhivirati u pismenoj formi, ili u elektronskom obliku, sa svim zastitnim merama od gubitaka.

Registri se ¢uvaju trajno, a dosije ispitivanog vozila najmanje 10 godina.
Clan 16

Agencija ¢e povuci ovladcenje ovlas¢enom pravnom licu ako se ispitivanje vozila vrSi na nepropisan i nesavestan nacin.

Pravnom licu kojem je u skladu sa stavom 1. ovog ¢lana Agencija povukla ovlasc¢enje, novo ovlaséenje ne moze se izdati
najmanje jednu godinu od dana konacnosti ReSenja o oduzimanju ovlasc¢enja za ispitivanje vozila, merenja i izdavanja



potvrda o ispravnosti uredaja za pogon vozila na alternativna goriva, odnosno najmanje tri meseca od dana konacnosti
ReSenja o oduzimanju ovlas¢enja za ispitivanje vozila, merenja i izdavanja potvrda o ispravnosti uredaja za pogon vozila na
alternativna goriva onom pravnom licu kojem ovlas¢enje nije oduzimano u poslednjih deset godina.

Clan 17

ReSenja o ovlasScenju za ispitivanje vozila, izdata od strane Ministarstva unutrasnjih poslova, vaze do isteka jedne godine od
dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

Clan 17a

Ispitivanje motornih i priklju€nih vozila koja se uvoze kao upotrebljivana, vrsi¢e se na nacin propisan ovim pravilnikom od 15.
aprila 2014. godine.

Clan 17b*

(Prestao da vazi)

Clan 17v

(Brisan)

Clan 18

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije", a primenjuje se
po isteku jedne godine od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

Samostalni ¢lan Pravilnika o dopunama
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 13/2013)

Clan 3

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmeni
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 31/2013)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 140/2014)

Clan 6

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o dopuni
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 82/2015)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 88/2016)



Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o dopuni
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 83/2023)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lanovi Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 7/2024)

Clan 9

Ovlascenja za poslove ispitivanja, merenja i izdavanja potvrda o ispravnosti uredaja i opreme za pogon vozila na alternativna
goriva koja su izdata od strane Agencije za bezbednost saobracaja prestaju da vaze 31. decembra 2024. godine.

Pravno lice koje vrsi poslove ispitivanja, merenja i izdavanja potvrda o ispravnosti uredaja i opreme za pogon vozila na
alternativna goriva na osnovu ovlaséenja izdatog po zahtevu podnetom do pocetka primene ovog pravilnika, nastavlja rad u
skladu sa ovlaséenjem i prema propisima koji su se do dana poCetka primene ovog pravilnika primenjivali, a najduze do 31.
decembra 2024. godine.

Clan 10

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o ispitivanju vozila

("Sl. glasnik RS", br. 55/2024)

Clan 4

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije", a primenjuje se
po isteku tri meseca od dana stupanja na snagu.

Prilog 1

ISPITIVANJE VOZILA, UTVRBDIVANJE GODINE PROIZVODNJE | SADRZAJ
DOKUMENTACIJE

1. KARAKTERISTICNI SLUCAJEVI ISPITIVANJA
Tag. 1.1.i1.2*

(Prestalo da vazi)
1.3. Ispitivanje prepravljenog vozila

Navedeni primeri prepravljenih vozila predstavljaju karakteristicne oblike prepravki vozila, §to ne iskljuuje ostale vidove
prepravki koje se mogu izvrsiti, a Cije ispitivanje, takode, podleze ovom pravilniku.

1.3.1. Promena tipa ili varijante vozila

Prepravka koja prouzrokuje promenu deklarisanih tehnickih karakteristika, tako da one odgovaraju drugom tipu ili varijanti
vozila iz proizvodnog programa istog proizvodaca predstavlja promenu tipa ili varijante vozila.



Ovakva vrsta prepravke dozvoljena je samo u slu¢aju kada u proizvodnom programu proizvodaca postoji takav tip vozila. U
tom slucaju sve tehnicke karakteristike prepravljenog vozila moraju u potpunosti odgovarati karakteristikama tipa vozila u
koje se prevodi.

U proizvodnim programima pojedinih proizvodaca postoje vozila sa istim tehnickim karakteristikama deklarisana kao dva ili tri
tipa za razliCite uslove eksploatacije, pri Eemu se ti tipovi razlikuju samo u masenim parametrima. Za ovakva vozila u
postupku ispitivanja potrebno je proveriti usaglasenost vozila sa tehnickom dokumentacijom proizvodac¢a za zahtevani tip
vozila.

1.3.2. Promena vrste vozila

Prepravke vozila kao $to su:

1) zamena karoserije,

2) nadgradnja specijalnih ili radnih uredaja i
3) promena broja mesta za sedenje,

a koje uslovljavaju promenu geometrijskih i masenih parametara zahtevaju ispitivanja u cilju definisanja vrste i podvrste
vozila prema propisu o podeli motornih i priklju¢nih vozila.

Svi parametri prepravljenog vozila kod koga je dos$lo do promene vrste vozila moraju biti uskladeni sa tehnickim
karakteristikama koje je definisao proizvodac vozila, kao i bezbednosnim i homologacionim zahtevima za vrstu vozila koja je
nastala prepravkom.

1.3.3. Ugradnja pogonskog agregata (motora)

Ugradnja pogonskog agregata (motora) na motornom vozilu tretira se kao prepravka u slu¢aju ugradnje pogonskog agregata
(motora) drugog tipa u odnosu na izgradeni.

U postupku ispitivanja ugradnje pogonskog agregata (motora) potrebno je proveriti da li ugradeni pogonski agregat (motor)
zadovoljava bezbednosno-tehnicke karakteristike, u odnosu na tip vozila u koje je ugraden, definisane zakonskim i tehnickim
propisima i standardima za tu vrstu vozila.

1.3.4. Ugradnja uredaja i opreme za pogon vozila na alternativna goriva (te¢ni naftni gas, prirodni
gas, vodonik)

Vozila u koja su ugradeni, odnosno izgradeni uredaji i oprema za pogon vozila na alternativna goriva moraju se ispitati i
utvrditi da li su njihove tehnicke karakteristike u skladu sa propisima o bezbednosti saobra¢aja na putevima, smernicama
proizvodaca vozila, odgovaraju¢im prilogom donetim na osnovu Pravilnika o ispitivanju vozila kao i drugim prate¢im
propisima i standardima.

1.3.5. Ugradnja uredaja za spajanje vu¢nog i prikljucnog uredaja

Kod vozila, kod kojih je naknadno ugraden uredaj za spajanje vu¢nog i priklju¢nog uredaja, potrebno je obaviti ispitivanja
prema propisu o tehnickim uslovima za vozila u saobracaju na putevima, ili u skladu sa preporukama i smernicama
proizvodaca vozila za ugradnju prikljuénog uredaja, kao i homologacionim zahtevima za vrstu vozila.

1.3.6. Ugradnja uredaja (komandi) za upravljanje vozilom lica sa invaliditetom

Vozilu, na kojem su ugradene, odnosno izgradene alternativne (dodatne) komande za upravljanje vozilom prilagodene za
vozace sa invaliditetom, potrebno je utvrditi funkcionalnost i bezbednosno-tehni¢ke karakteristike ugradenih komandi koje
moraju zadovoljiti tehniCke zahteve vozila za bezbedno upravljanje.

1.3.7. Ugradnja pomocnih uredaja za obuku vozaca

Vozilu, na kojem su ugradene, odnosno izgradene pomoéne komande za instruktora pri obuci voza¢a potrebno je pri
ispitivanju utvrditi funkcionalnost i tehnicke karakteristike pomo¢nih komandi, kao i bezbedonosne uslove zastite ili
nemogucnosti koriS¢enja istih kada vozilo nije u procesu obuke, a na mestu suvozaca se nalazi putnik.

1.3.8. Ispitivanje vozila prema zahtevima ATP sporazuma

Motorna vozila koja su namenjena za transport lakokvarljivih namirnica (hladnjace), nezavisno od vrste ispitivanja, moraju
posedovati dokument (Certifikat) prema ATP sporazumu, koji je izdat na nacin kako to predvida sporazum. Vrstu vozila
shodno ATP sporazumu (izotermicko, rashladno, vozilo hladnjaca ili vozilo za zagrevanje) potrebno je upisati u Uverenju u
rubrici "napomena”.



1.3.9. Zamena komande uredaja za upravljanje i drugih komandi direktno vezanih za proces
upravljanja vozilom sa desne na levu stranu vozila

Na motornim vozilima kod kojih je izvrSena izmena uredaja za upravljanje vozilom, promenom polozaja sa desne na levu
stranu vozila, potrebno je izvrsiti ispitivanja u skladu sa propisima o tehni¢kim uslovima za vozila pri ¢emu ugradnju sistema
za upravljanje, raspored noznih komandi, instrument tabla i ru¢ne komande moraju u potpunosti odgovarati fabrickoj
dokumentaciji varijante vozila sa upravljackim uredajem na levoj strani vozila.

1.3.10. Ugradnja zastitne kabine ili rama na traktoru

Na traktorima koji ne poseduju zastitnu kabinu ili ram potrebno je obaviti ispitivanja u skladu sa zakonskim i tehni¢kim
propisima za zastitnu kabinu ili ram.

Ova vrsta prepravke ili dorade traktora moze biti obavljena na dva nacina:
1) ugradnja kabine ili rama za odredeni tip traktora, a koji su ispitani i provereni,
2) ugradnja kabine ili rama koji nisu ispitani.

U slucaju ispitivanja ugradnje kabine ili rama za odredeni tip traktora, a koji su ispitani i provereni, potrebno je izvrsiti proveru
saobraznosti veza kabine ili rama za strukturu traktora prema dokumentaciji proizvodaca traktora - kabine.

U slucaju ugradnje kabine ili rama koji nisu ispitani potrebno je izvrsiti ispitivanje kabine ili rama u laboratorijskim uslovima
prema zakonskim i tehni¢kim propisima u pogledu ¢vrstoce i drugih bezbednosnih zahteva koje uslovljava ugradnja kabine ili
zastitnog rama.

1.3.11. Ispitivanje vozila za koja nisu poznati ili su pogreSno upisani tehni¢ki podaci u saobracajnoj
dozvoli

Pod ispitivanjem vozila za koja nisu poznati tehnicki podaci ili se sumnja u njihovu verodostojnost, podrazumeva se
utvrdivanje tih podataka u skladu sa dokumentacijom proizvodaca. Ukoliko se pri ovom ispitivanju utvrdi potreba i za nekim
drugim ispitivanjima, Agencija, odnosno ovlas¢ena organizacija je duzna da obavi propisana ispitivanja prema propisima o
bezbednosti saobracaja i bezbednosno-tehni¢kim zahtevima za vrstu i tip vozila.

1.3.12. Ispitivanje revitalizovanih vozila

Ispitivanje revitalizovanih bitno o$tecenih vitalnih sistema, sklopova i elemenata vozila (nosece strukture autobusa, rude
prikolice i sl.) kod kojih je primenjen postupak vracanja u funkcionalno stanje sa stanovista bezbednosti saobracaja, odnosno
izvr§ena intervencija koja prevazilazi procedure odrzavanja definisane dokumentacijom proizvodaca, podrazumeva potvrdu
ostvarenih bezbednosno-tehnickih karakteristika predmeta revitalizacije, uklju€ujuci i verifikaciju samog postupka
revitalizacije, shodno potrebi i kroz sve njegove faze realizacije.

1.3.13. Ispitivanje naknadno ugradenih uredaja na vozilu

Na motornim i priklju¢nim vozilima kod kojih je izvrS8ena naknadna ugradnja, odnosno izgradnja uredaja, opreme ili delova
kojima se menjaju deklarisane tehnicke karakteristike vozila ili deklarisane karakteristike uredaja i sklopova vozila, potrebno
je izvrsiti ispitivanja u skladu sa propisima o tehni¢kim uslovima za vozila.

1.3.14. Ispitivanje naknadno presvucenih stakala vozila unutrasnjom plasti€nom prevlakom

Na motornim i priklju¢nim vozilima kod kojih je izvrS8eno naknadno presvlacenje stakala unutrasnjom plasticnom previakom
potrebno je utvrditi:

1) vrednost priguSenja svetla i stepena refleksije,
2) ispunjenost propisanih tehnickih uslova i odredbi koje se odnose na ugradnju retrovizora.

Za tipove unutrasnjih plasti¢nih prevlaka stakala potrebno je izvrSiti proveru tehnickih karakteristika prevlaka na osnovu ¢ega
Agencija izdaje odgovarajuce uverenje, kao dokaz da prevlaka ispunjava potrebne uslove i da se moze ugraditi na vozilo.

Uz zahtev za ispitivanje podnosi se uverenje iz stava 2. ove tacke.

Izuzetno, do 1. juna 2017. godine uz zahtev za ispitivanje vozila vlasnik, odnosno korisnik vozila nije u obavezi da podnosi
uverenje iz stava 2. ove tacke.

Ispitivanje vozila koje se uvozi kao upotrebljavano moze se izvrsiti ako vlasnik, odnosno korisnik vozila poseduje dokaz o
ispitivanju izvrSenom u inostranstvu (poseban dokument ili je ta €injenica upisana u saobrac¢ajnu dozvolu), pri E¢emu vlasnik,
odnosno korisnik vozila ne poseduje sertifikate za unutrasnje plasti¢ne prevlake, naznaku i opis prepravke sa predlozenim
reSenjem, odgovarajucu tehni¢ku dokumentaciju (opis, skice, crtezi), odobrenu i overenu tehni¢ku dokumentaciju, izjavu



proizvodaca, nadgradivaca ili izvrSioca prepravke o usaglasenosti prepravke sa prilogom proizvodaca vozila ili ugradenih
unutradnjih plasti¢nih prevlaka.

Ovlascena pravna lica vrSe pregled dokumentacije i ispitivanje prema proceduri odobrenoj od strane Agencije.

1.4. Kontrolisanje motornih i prikljuénih vozila koja se uvoze kao upotrebljavana

1.4.1. Sadrzaj dokumentacije

Uz zahtev za kontrolisanje upotrebljavanog vozila podnosi se slede¢a dokumentacija (originali na uvid):

1) saobracajna dozvola, odnosno drugi dokument izdat od strane nadleznog drzavnog organa zemlje u kojoj je vozilo
kupljeno;

2) dokaz da je izmirio obaveze prema Agenciji, odnosno ovlaséenom pravnom licu.

U slu¢aju da se podaci o tehni¢kim karakteristikama vozila iz saobra¢ajne dozvole ne slazu sa podacima iz odgovarajuc¢ih
baza tehnickih karakteristika vozila, potrebno je dostaviti Potvrdu o saobraznosti - Certificate of conformity ("COC") ili duplikat
Potvrde o saobraznosti ili potvrdu izdatu od proizvodaca/ovlasc¢enog predstavnika proizvodaca vozila u Republici Srbiji.

U slucaju nemogucnosti utvrdivanja podataka iz navedenih dokumenata moze se zahtevati prevod overen od strane sudskog
tumaca.

1.4.2. Kontrolisanje vozila

Kontrolisanje motornih i priklju€nih vozila koja se uvoze kao upotrebljavana, obuhvata: kontrolisanje dokumentacije,
identifikaciju vozila, kontrolu homologacionih oznaka, kontrola ispunjenosti propisanih uslova u skladu sa zakonom.

Kontrolisanje dokumentacije obuhvata:
1) Obrada i verifikacija dokumentacije;
2) Provera usaglasenosti dokumentacije vozila.

Identifikacija vozila obuhvata utvrdivanje identifikacione oznake vozila, oznake motora, drugih identifikacionih parametara i
proveru usagladenosti istih sa dokumentacijom o vozilu.

Identifikaciona oznaka vozila se mora utvrditi sa proizvodacke plocice i ista se mora slagati sa utisnutom oznakom vozila.

Ukoliko se oznaka motora u trenutku kontrolisanja ne mozZe ocitati pregled se ne mora prekinuti, ali se pre prve registracije
vozila u Republici Srbiji oznaka motora kao i tehnicke karakteristike moraju utvrdi od strane proizvodaca/ovlaséenog
predstavnika proizvodaca vozila u Republici Srbiji i iste uporediti sa podacima iz dokumentacije vozila.

Kontrola homologacionih oznaka obuhvata kontrolu homologacionih oznaka sa uredaja, delova i opreme i to sa:
1) svetlosnih i svetlosno-signalnih uredaja;

2) uredaja koji omoguc¢avaju normalnu vidljivost;

3) sigurnosnih pojaseva;

4) pneumatika.

Kontrolom ispunjenosti propisanih uslova u skladu sa zakonom utvrduje se da li uredaji i sklopovi na vozilu, i to:
1) uredaji za upravljanje;

2) uredaji za zaustavljanje;

3) svetlosno i svetlosno signalni uredaiji;

4) uredaji koji omoguc¢avaju normalnu vidljivost;

5) uredaji za davanje zvuc€nih znakova;

)

)

)

)

)

6) uredaji za kontrolu i davanje znakova;

7) uredaji za odvodenje i regulisanje izduvnih gasova;
8) uredaiji za spajanje vu¢nog i prikljuénog vozila;
9) uredaj za kretanje vozila unazad;

10) uredaji za oslanjanje;

11) uredaji za kretanje;

12) elektro uredaiji i instalacija;



13) pogonski uredaj - motor;

14) uredaji za prenos snage;

15) delovi vozila od posebnog znacaja za bezbednost saobracaja,

ispunjavaju uslove propisane zakonom.

Za vozila vrste M1 i N1 koja se uvoze kao upotrebljavana, a koja nisu usaglaSena sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima u
skladu sa Sporazumom, alternativni zahtevi za propisane uslove u skladu sa zakonom dati su u Tabeli 1. Alternativni zahtevi
se ne odnose na vozila Cija je neusaglasenost sa jednoobraznim tehnickim uslovima posledica prepravke, oStecenja ili
neispravnosti, niti se mogu primenjivati na vozila koja su prepravljena na nacin koji je u suprotnosti sa propisima vazec¢im u
Republici Srbiji, za koje ne postoji dokaz o sprovedenom ispitivanju prepravke izvrSene u inostranstvu i za koje se zbog
nedostatka odgovaraju¢e dokumentacije ne moze naknadno sprovesti ispitivanje izvrSene prepravke.

Tabela 1. Alternativni zahtevi za vozila vrste M1 i N1 koja se uvoze kao upotrebljavana, a koja nisu usaglasena sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima

signalni uredaiji

Svetlosni i svetlosno-signalni uredaji moraju biti
ugradeni prema zahtevima propisa koji definiSe
tehnicke uslove za vozila u saobrac¢aju na putevima,
koji se odnose na broj, nacin povezivanja i
funkcionisanja i boju emitovanog, odnosno
reflektovanog svetla.

- Vizuelna provera i
- Provera funkcionalnosti.

Uredaij(i) /
karakteristika Alternativni zahtev(i) Nacin(i) dokazivanja Napomene
vozila
Svetlosni i svetlosno-signalni uredaiji predvideni za Kada je neophodno, dva dodatna
ugradnju od strane proizvodaca ne moraju biti - Homologacione oznake |katadioptera mogu biti postavljena na
lodobreni prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima, |na uredajima i zadnjem kraju vozila. Postoje¢e bocne
ali po svojim osnovnim konstruktivnim - Vizuelna provera i katadioptere nije potrebno izgraditi.
karakteristikama ne smeju odstupati od uredaja - Provera funkcionalnosti. [Svetla za osvetljavanje tovarnog
odobrenih prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. prostora koja su objedinjena sa drugim
svetlosnim i svetlosno-signalnim
uredajima nije potrebno izgraditi.
S . Kada je neophodno, svetlosni snop
vetlosni i e
kratkog svetla mora biti prilagoden tako
svetlosno

da bude desnosmerni asimetricni.
Svetlosni i svetlosno-signalni uredaiji
koji se naknadno ugraduju moraju
lodgovarati jednoobraznim tehnickim
uslovima.

Svetlosni i svetlosno-signalni uredaiji
koji su naknadno ugradeni sa ciliem
zadovoljenja zahteva ovog pravilnika
moraju odgovarati jednoobraznim
tehnic¢kim uslovima.

Elektrouredaiji i

Fabricki ugradeni elektricni/elektronski podsklopovi
ne moraju biti odobreni prema jednoobraznim
tehnic¢kim uslovima.

- Vizuelna provera i
- Provera dokumentacije.

Naknadno ugradeni
elektri¢ni/elektronski podsklopovi
moraju biti odobreni prema
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

U pogledu emitovane elektromagnetne
kompatibilnosti, vozilo mora odgovarati
jednoobraznim tehni¢kim uslovima, odnosno

- Izjava proizvodaca /
ovlaséenog predstavnika
proizvodaca, ili

Standard) br. 203 i br. 204, ili
- TaCkom 11 pravilnika JSRRV (Japan Safety
Regulations for Road Vehicles).

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovlaS¢ene
tehnicke sluzbe, ili

- |zjava proizvodaca da
\vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazece

instalacija alternativnim standardima: - Potvrda iz odgovarajuée
- CISPR 12 (za Sirokopojasno ili uskopojasno baze podataka o vozilima [Otpornost vozila na elektromagnetne
zracenje) ili izdata od ovlaS¢ene smetnje se ne mora dokazivati.
- SAE J551-2 (za Sirokopojasno zracenje) ili tehniCke sluzbe, ili
- CISPR 25 (za uskopojasno zracenje) ili - Izvestaj o ispitivanju izdat
- SAE J551-4 i SAE J1113- 41 (za uskopojasno lod ovlascene tehnicke
zracenje). sluzbe.
Brave na vratima ne moraju biti dvostepene.
Na bo¢nim vratima sa Sarkama na zadnjoj ivici koja
Brave na se otvarevlju. nezavisno od d_rpgih vrata: ) _ Vizuelna provera i
lvratima | Ur)utrasr]Ja kvgka mora biti negpotrgbljlvg kada se | Provera funkcionalnosti.
ozilo kre¢e brzinom od 4 km/h ili ve¢om, i
- Mora postojati sistem za upozorenje na
nezatvorena vrata.
- Izjava proizvodaca /
lovlaS¢éenog predstavnika
proizvodaca, ili
Izvestaj o ispitivanju
Zastita vozaCa od mehanizma za upravljanje u reprezenta tipa prema
sluCaju sudara mora biti u skladu sa: prilogu 3 UN pravilnika br.
Uredaj za - Jednoobr_aznim tehni¢kim uslovima, ili ) 12 iz.(iiat od Qvlaéégne
upravijanje - Standardima FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety [tehni¢ke sluzbe, ili




na dan proizvodnje vozila
lodStampana na
proizvodackoj tablici.

- Uredaj za upravljanje ne mora odgovarati
jednoobraznim tehnickim uslovima, osim u pogledu
sledecih zahteva:

- Predniji tockovi vozila koji se nalaze u polozZaju
zaokretanja, pri kretanju vozila po horizontalnoj
ravnoj povrsini, posle oslobadanja komande
upravljaCa, moraju se sami vracati ka polozaju za
pravolinijsko kretanje;

- Otkaz servo-pojacavaca ne sme dovesti do
potpunog gubitka kontrole nad vozilom.

- Provera funkcionalnosti, ili
- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovlas¢ene
tehnicke sluzbe.

- Uredaji za upravljanje sa elektri¢nim prenosnim
mehanizmom moraju ispunjavati uslove bezbednosti
propisane Prilogom 6 UN pravilnika br. 79.

- Izjava proizvodaca /
lovla§éenog predstavnika
proizvodaca, ili

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovlaS¢ene
tehnicke sluzbe.

Uredaji za
zaustavljanje

Uredaji za zaustavljanje moraju biti u skladu sa
jednoobraznim tehnickim uslovima ili Standardom
FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety Standard) br.
135. Vozilo mora biti opremljeno protiv blokiraju¢im
sistemom na svim to¢kovima.

- |zjava proizvodaca /
lovla§éenog predstavnika
proizvodaca, ili

- |zvestaj o ispitivanju
prema tackama 1.4.2,
1.4.3,1.5i 2.3 Priloga 3 UN
pravilnika br. 13-H izdat od
ovlascene tehnicke sluzbe,
ili
- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovladcene
tehnicke sluzbe, ili

- |zjava proizvodaca da
vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazecée
na dan proizvodnje vozila
lodStampana na
proizvodackoj tablici.

Fabri¢ki ugradeni sigurnosni pojasevi ne moraju biti
lodobreni prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.
Svaki pojas mora na sebi imati identifikacionu etiketu
koja potvrduje da su njegovi prikljucci ispitani.
Sigurnosni pojasevi moraju biti izvedeni sa
priklju¢cima u tri tacke, osim kod pojaseva na
srediSnjim sediStima, nezavisno od reda u kom se
nalaze, i sedistima do prolaza za putnike u redovima
osim prvog u vozilima vrste N1, koji mogu biti
izvedeni sa prikljuécima u dve tacke. Sigurnosni
pojasevi na sedistima okrenutim suprotno od smera
lvoznje takode mogu biti izvedeni sa priklju¢cima u

- Vizuelna provera.

Po pitanju naslona za glavu, vozilo mora biti u skladu
sa:

- Tackom 5. i Prilogom 4 UN pravilnika br. 17, ukoliko
postoji dokaz da su sediSta u skladu sa standardom
FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety Standard) br.

207, ili

Sigurnosni dve tacke.
pojasevi - Izjava proizvodada /
lovla§éenog predstavnika
proizvodaca, ili
Priklju€ci sigurnosnih pojaseva moraju biti u skladu | Potvrda iz odgovarajuce
sa: baze podataka o vozilima
- Jednoobraznim tehni¢kim uslovima, ili izdata od ovladc¢ene
- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety [tehnicke sluzbe, ili
Standard) br. 210, ili - Izjava proizvodaca da
- Tackom 22-3 pravilnika JSRRYV (Japan Safety \vozilo ispunjava sve
Regulations for Road Vehicles). FMVSS standarde vazece
na dan proizvodnje vozila
lodStampana na
proizvodackoj tablici.
\Vozila vrste M1: Za vozila vrste M1:
Po pitanju ¢vrstoée sedista, vozilo mora biti u skladu | I1zjava proizvodaca /
sa: lovlaS¢éenog predstavnika
- Jednoobraznim tehnic¢kim uslovima, ili proizvodaca, ili
- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety |- Potvrda iz odgovarajuce
Sedista Standard) br. 207. baze podataka o vozilima

izdata od ovlaséene
tehnicke sluzbe, ili

- Izjava proizvodaca da
\vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazece

na dan proizvodnje vozila




- Tackama 5.12, 6.5, 6.6 i 6.7 UN pravilnika br. 17, ili
- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety
Standard) br. 202a.

\Vozila vrste N1:

SediSta moraju biti Evrsto pri€vr§éena za nosecu
strukturu vozila. Klizna sedista i podesivi nasloni za
leda se moraju bezbedno zabraviti u svim
predvidenim polozajima. Sedista sa mogu¢no$éu
obaranja (sediSta u celini ili naslona za leda) se
moraju bezbedno zabraviti u polozaju za sedenje.
Po pitanju naslona za glavu, vozilo mora biti u skladu
sa:

- TaCkom 5. i Prilogom 4 UN pravilnika br. 17, ili

- Tackama 5.12, 6.5, 6.6 i 6.7 UN pravilnika br. 17.

lodStampana na
proizvodackoj tablici.

Za vozila vrste N1:

- Cvrstoca sedista:

- Vizuelna provera i

- Provera funkcionalnosti.
- Nasloni za glavu:

- |zjava proizvodaca /
lovlasc¢enog predstavnika
proizvodaca, ili

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovlaS¢ene
tehniCke sluzbe, ili

- Izjava proizvodaca da
\vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazece
na dan proizvodnje vozila
lodStampana na
proizvodackoj tablici.

Istureni delovi,
ukrasni delovi i
branici

Cvrste spoline ivice karoserije, osim onih koje se
nalaze na visini ve¢oj od 2 m i onih koje se nalaze
ispod poda vozila, koje mogu doéi u kontakt sa
kuglom precnika 100 mm, moraju biti izvedene sa
poluprec¢nikom vec¢im od 2,5 mm i ne smeju biti takve
da mogu zakaditi i povuéi sa sobom pesaka ili
biciklistu.

Kruti delovi branika moraju biti izvedeni sa ivicama
polupre¢nika veceg od 5 mm.

Kvake na vratima se ne smeju projektovati za viSe od
40 mm u odnosu na povrSinu vrata. Kvake se moraju
otvarati tako da otvoreni deo bude usmeren unazad.
Kada se vozilo kre¢e na pravcu, nijedan deo tockova,
osim pneumatika, koji se nalazi iznad ose obrtanja
tockova, ne sme se projektovati van bocnih stranica
lvozila, osim u sluc¢aju diskova koji, zbog potreba
funkcionalnosti, pokrivaju glavcinu toc¢ka, ako su
izvedeni sa polupre¢nikom krivine veéim ili jednakim
30 mm i kada se ne projektuju bo¢no vise od 30 mm.
Oslonac za dizalicu se ne sme projektovati za vise od
10 mm od vertikalne projekcije poda neposredno
iznad oslonca.

- Vizuelna provera.

Zahtevi za ukrasne figure dati su u
propisu koji definiSe tehnicke uslove za
vozila u saobracaju na putevima.

Brzinomer

Brzinomer mora prikazivati brzinu u km/h. Koraci
izmedu podeoka mogu biti 1, 2, 5ili 10 km/h. Brojne
lvrednosti brzina moraju biti prikazane za brzine u
koracima koji nisu veéi od 20 km/h, odnosno 30 km/h
ukoliko je najveca vrednost na brzinomeru veca od
200 km/h, i koji ne moraju biti jednaki. Odometar
mora prikazivati predeni put u km.

- Vizuelna provera.

\Vozacka
ogledala

Na vozilu mora postojati jedno vozacko ogledalo
unutar karoserije i dva vozacka ogledala izvan
karoserije, po jedno na levoj i desnoj strani vozila.
Izuzetno od ovog zahteva, vozacko ogledalo unutar
karoserije ne mora biti ugradeno ukoliko se na
zadnjem delu vozila ne nalazi prozirno staklo.
IVozacka ogledala ne moraju biti u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

IVozacka ogledala moraju biti postavljena tako da
lvozaCu omogucavaju osmatranje puta i saobracaja
iza vozila, odnosno skupa vozila, i kad se u vozilu
nalazi najveci dozvoljeni broj lica, odnosno i kad je
lvozilo natovareno.

Povrsine vozackog ogledala moraju imati takve
opticke karakteristike koje ne prouzrokuju znatniju
deformaciju slike i boje predmeta.

- Vizuelna provera

Uredaji za
spajanje vucnih
i prikljuénih
\vozila

Nosaci uredaja za spajanje vucnog i priklju¢nog
ozila moraju biti u skladu sa jednoobraznim
tehnic¢kim uslovima.

- Homologaciona oznaka
na uredaju i

- Vizuelna provera i

- Provera dokumentacije.

Ukoliko vozilo nije opremljeno
loptastom spojnicom koja odgovara
jednoobraznim tehni¢kim uslovima,
postojanje nosaca loptaste spojnice koji
su ujedno delovi noseceg sistema
lvozila se ne smatra postojanjem
uredaja za spajanje vucnog i
priklju€nog vozila.

Zastitnik od
podletanja sa
zadnje strane

Slobodna visina zadnjeg dela vozila iznad povrSine
kolovoza, u Sirini koja nije manja od Sirine zadnje
osovine za po viSe od 100 mm sa svake strane
(isklju€ujuci deformacije pneumatika u kontaktu sa

podlogom), u neoptere¢enom stanju, ne sme biti

- Merenije.




lveca od 550 mm, na rastojanju ne ve¢em od 450 mm
od zadnjeg kraja vozila.

Izduvna emisija

I\Vozilo proizvedeno u skladu sa uslovima da izduvna
lemisija vozila zadovoljava granice emisije:

- definisane pravilima UN/ECE i to UN Pravilnikom
br. 83, serija amandmana 05, nivo A, odnosno
direktivom Evropske unije 70/220/EEC, sa izmenom
98/69/EC, nivo A, ili pravilima UN/ECE i to UN
Pravilnikom br. 49, serija amandmana 03, nivo A,
lodnosno direktivom Evropske unije 88/77/EEC, sa
izmenom 1999/96/EC, nivo A ili

- California LEV Il standard (US Tier Il) primenjen na
lvozila 2001. i kasnijih godista.

- Izjava proizvodaca /
lovlaS¢éenog predstavnika
proizvodaca, ili

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovladcene
tehnicke sluzbe, ili

- |zvestaj o ispitivanju izdat
lod ovlaScene tehnicke
sluzbe, ili

- Emisiona
nalepnica/ploCica

\Vozilo proizvedeno u skladu sa uslovima da nivo
buke zadovoljava granice definisane pravilima kojima
je propisan najvisi dozvoljeni nivo buke i to UN
Pravilnikom br. 51, serija amandmana 02, odnosno

- Izjava proizvodaca /
lovlaSéenog predstavnika
proizvodaca, ili

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima

\vu€u u slucaju
neispravnosti

Priklju€ci za vuc€u u slu€aju neispravnosti ne moraju
biti ugradeni, ukoliko je tako predvideo proizvodac.

Spoljna buka  [direktiva Evropske unije 70/157/EEC sa izmenom >data od ovladéene
92/97/EEC uz dozvoljeno prekoracenje dozvoljenih tehnicke sluzbe. ili
granica od 1 dB i bez potrebe da se izduvni sistemi | Izvestaj o ispitivanju izdat
izradeni od vlaknastih materijala prethodno od oviadéene tehnicke
pripremaju za ispitivanje. M
sluzbe.
Prikljucci za

- Vizuelna provera i
- Provera dokumentacija.

I\Vozilo mora ispunjavati zahteve UN Pravilnika 43.
IVetrobransko staklo mora biti laminirano i ne sme bhiti

Ceonom sudaru

- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety
Standard) br. 208, ili

- Tackom 18 pravilnika JSRRYV (Japan Safety
Regulations for Road Vehicles).

\Vetrobran i kaljeno. Vetrobran i bo¢na okna ne moraju biti .
. . ) o . - Vizuelna provera.
stakla lodobreni prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima
ali moraju imati oznake na osnovu kojih se moze
utvrditi da je materijal za zastakljivanje ispitan.
Masa vozila spremnog za voznju se utvrduje
merenjem.
Najveca dozvoljena opterecenja osovina se utvrduju
na osnovu dokumentacije proizvodaca i
nalepnica/plocica na vozilu.
Najveca dozvoljena masa vozila se utvrduje na
losnovu dokumentacije proizvodaca i
nalepnica/plocica na vozilu. - Merenje i
M . Najveca dozvoljena masa vozila moze biti smanjena |- Dokumentacija
ase i . Lo " . - .
. . na 3500 kg, uz ispunjenje sledecih uslova: proizvodaca i/ili
dimenzije . h . . "
- Za vozila vrste M1, zbir mase vozila spremnog za |- Nalepnice/ploCice na
\voznju i mase svih putnika (osim vozaca) u vozilu.
pojedina¢nom iznosu od 75 kg ne sme biti veéi od
3500 kg;
- Za vozila vrste N1, uslova definisanih propisom koji
definiSe tehnicke uslove za vozila u saobraéaju na
putevima.
Prepravke vozila u cilju zadovoljenja navedenih
zahteva su dozvoljene.
Mora postojati vazdusni jastuk za vozaca u sklopu
Unutrasnja toCka upravljaca. Ispred suvozaca mora postojati )
o o e - Vizuelna provera.
oprema lvazdusni jastuk ili instrument tabla mora biti izradena
od materijala koji apsorbuje energiju.
- |zjava proizvodaca /
lovla§éenog predstavnika
proizvodaca, ili
- |zvestaj o ispitivanju
reprezenta tipa prema tacki
Zastita putnika pri Ceonom sudaru vozila vrste M1 o UN pvrgvnnlka br‘.v94 izdat
e . lod ovlaséene tehnicke
mora biti u skladu sa: o o
. N . - sluzbe, ili
. . - Jednoobraznim tehnic¢kim uslovima, ili . L,
Zastita pri - Potvrda iz odgovarajuce

baze podataka o vozilima
izdata od ovlaS¢ene
tehnicke sluzbe, ili

- Izjava proizvodaca da
\vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazece
na dan proizvodnje vozila
lodStampana na

proizvodackoj tablici.




Zastita pri
boc¢nom sudaru

Zastita putnika pri boénom sudaru mora biti u skladu
sa:

- Jednoobraznim tehni¢kim uslovima, ili

- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety
Standard) br. 214, ili

- Tackom 18 pravilnika JSRRV (Japan Safety
Regulations for Road Vehicles).

- Izjava proizvodaca /
lovlascenog predstavnika
proizvodaca, ili

- Izvestaj o ispitivanju
reprezenta tipa prema tacki
5. UN pravilnika br. 95 izdat
lod ovlaScene tehnicke
sluzbe, ili

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovladcene
tehnicke sluzbe, ili

- |zjava proizvodaca da
\vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazece
na dan proizvodnje vozila
lodStampana na
proizvodackoj tablici.

Rezervoar(i) za
teCna goriva

Svaki rezervoar mora biti:

- Opremljen uredajem za spre€avanje porasta
pritiska preko dozvoljene vrednosti;

- Izveden tako da se sprec€i curenje goriva kroz
poklopac ili uredaje za spreavanje porasta pritiska
tokom uobicajenih uslova upotrebe;

- Izveden tako da gorivo koje iscuri ne dode u kontakt
sa izduvnim sistemom, ve¢ da se sprovede do
podloge na kojoj se vozilo nalazi;

- Bezbedno ucvrscen i postavljen tako da se spreci
da gorivo koje iz njega iscuri ne dospe u putnicki
prostor tokom uobicajenih uslova upotrebe;

- Zasti¢en u slucaju sudara sa prednje i zadnje
strane;

- Zasticen od uticaja statickog elektriciteta;

- 1zveden tako da se spreci intenzivno curenje goriva
u slucaju prevrtanja vozila;

- Sa poklopcem koiji je vezan za otvor za punjenje
(zglobnom vezom ili lancem, na primer), odnosno
poklopcem koji se otvara koriS¢enjem klju€a koji se
koristi za pokretanje motora i koji se iz poklopca
moze izvaditi samo u slucaju kada je zatvoren ili
izveden tako da se spreci isparavanje i curenje
goriva usled nedostatka poklopca.

Rezervoari se ne smeju nalaziti u putnickom
prostoru. Otvori za punjenje se ne smeju nalaziti u
putnikom, prtliaznom i motorskom prostoru. Izmedu
rezervoara i putnickog prostora mora postojati
pregrada.

Rezervoari izradeni od plasti¢nih materijala moraju
biti u skladu sa:

- Jednoobraznim tehni¢kim uslovima, ili

- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety
Standard) br. 301.

- Za rezervoare izradene od
plasti¢nih materijala:

- |zjava proizvodaca
ovlaSéenog predstavnika
proizvodaca, ili

- |zvestaj o ispitivanju
reprezenta tipa prema
prilogu 5 UN pravilnika br.
34 izdat od ovlaS¢ene
tehnicke sluzbe, ili

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovladc¢ene
tehnicke sluzbe, ili

- Izjava proizvodaca da
\vozilo ispunjava sve
FMVSS standarde vazece
na dan proizvodnje vozila
lodStampana na
proizvodackoj tablici.

Za ostale rezervoare:

- Izjava proizvodaca
ovlasSéenog predstavnika
proizvodaca, ili

- Izvestaj o ispitivanju
reprezenta tipa prema UN
pravilniku br. 34 izdat od
ovla$cene tehnicke sluzbe,
ili
- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovladc¢ene
tehnicke sluzbe da
rezervoar ispunjava uslove
UN pravilnika br. 34, ili

- Vizuelna provera i provera
funkcionalnosti.

Signalne Simboli i boja na signalnim svetiljkama i indikatorima
svetiljke i moraju da pruze vozacu razumljive informacije o raduf- Vizuelna provera.
indikatori komandi na koje se odnose.
I\Vozilo mora biti opremljeno sistemom za grejanje . .
i - Provera funkcionalnosti.
putni¢kog prostora.
- Izjava proizvodaca
ovlaséenog predstavnika
Sistem za i & i
ioni Naknadno ugradeni sistemi i sistemi kod kojih se proizvodaca vo‘znav,
grejanje S L ) . lodnosno ugradivaca
I grejanje ostvaruje direktno sagorevanjem goriva, a
putnickog <u viska toplote koi izvodi Ki naknadno ugradenog
brostora ne pomocu viska toplote koju proizvodi pogonski istema, il

agregat, moraju biti u skladu sa jednoobraznim
tehni€kim uslovima.

- Potvrda iz odgovarajuce
baze podataka o vozilima
izdata od ovlas¢ene
tehnicke sluzbe.

Prednje vidno
polje

(Osim prepreka koje stvaraju "A" stubovi, grani¢nici
boc¢nih prozora, spoljasSnje radio antene, vozacka
ogledala, brisaci vetrobrana i provodnici ugradeni u
lvetrobran, ne sme biti prepreka u prednjem vidnom
polju voza¢a u zahvatu od 180°. Na vozilu ne sme
postojati viSe od dva "A" stuba (po jedan sa obe

strane).

- Vizuelna provera.




- |zjava proizvodaca
ovla$cenog predstavnika

proizvodaca, ili

- Izvestaj o ispitivanju izdat
d ovlascéene tehnicke
luzbe, ili

- Potvrda iz odgovarajuce

baze podataka o vozilima

izdata od ovlaS¢ene
ehnicke sluzbe, ili

- Izjava proizvodaca da
ozilo ispunjava sve

FMVSS standarde vazece

na dan proizvodnje vozila
dStampana na

proizvodackoj tablici.

Bezbednost elektropogona vozila mora biti u skladu
sa:

- Jednoobraznim tehni¢kim uslovima, ili

- Standardom FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety
Standard) br. 305.

Elektri¢ni pogon
\vozila

2. UTVRBIVANJE GODINE PROIZVODNJE

Ispitivanja u cilju utvrdivanja godine proizvodnje na vozilu sprovodi se u zavisnosti od vrste prepravke ili nedostatka godine
proizvodnje i to:

1) ukoliko nije poznata godina proizvodnje vozila ista se utvrduje na osnovu utisnute identifikacione oznake vozila na Sasiji ili
karoseriji vozila;

2) kada se iz identifikacione oznake vozila ne moze utvrditi godina proizvodnje ista se utvrduje na osnovu pratec¢e
dokumentacije i karakteristi¢nih detalja marke, tipa i verzije vozila, a kao godina proizvodnje uzima se prva godina
proizvodnje utvrdenog tipa - varijante vozila;

3) kada je na vozilu izvrSena zamena $Sasije ili karoserije, godina proizvodnje se utvrduje na osnovu utisnute identifikacione
oznake vozila na ugradenoj Sasiji ili karoseriji.

3. SADRZAJ DOKUMENTACIJE U POSTUPKU ISPITIVANJA

Uz zahtev za odobrenje prepravke vozila podnosi se slede¢a dokumentacija, i to:

1) dokumentacija o vozilu, opremi i delovima (saobracajna dozvola, racun, kupoprodajni ugovor, carinska deklaracija i dr.),
2) podaci o vozilu koje se smatra predmetom prepravke (marka i tip vozila, kao i osnovne tehnicke karakteristike),

3) naznaka i opis prepravke sa predloZenim reSenjem,

4) odgovarajucéa tehnicka dokumentacija (opis, skice, crtezi) u zavisnosti od vrste prepravke u tri primerka,

5) izjava da li se prepravka vrsi za sopstvene potrebe i

6) dokaz da je izmirio obaveze prema Agenciji, odnosno pravnom licu, a na osnovu procedure koju definiSe Agencija.
Uz zahtev za ispitivanje vozila podnosi se slede¢a dokumentacija, i to:

1) dokumentacija o vozilu (saobra¢ajna dozvola, racun, kupoprodajni ugovor, carinska deklaracija),

2) odobrenje prepravke koje je izdala Agencija, odnosno pravno lice, u slu€aju da je predmet ispitivanja prepravka,
3) odobrena i overena tehni¢ka dokumentacija (opis, skice, crtezi) u zavisnosti od vrste ispitivanja,

4) izjava proizvodaca, nadgradivaca ili izvrSioca prepravke o usaglaSenosti prepravke sa prilogom proizvodaca vozila ili
ugradenih elemenata,

5) dokaz da su izmirene obaveze prema Agenciji, odnosno pravnom licu, a na osnovu procedure koju definiSe Agencija.

4. PREPUST VOZILA

4.1. Zahtevi upravljivosti u pogledu zadnjeg prepusta za vozila vrste N

Kada je vozilo u stanju mirovanja i kada su upravljani to€kovi usmereni tako da kada se vozilo kre¢e, njegova najisturenija
prednja tacka opisuje krug poluprec¢nika 12,5 m, vertikalna ravan tangentna na bo¢nu stranu vozila okrenuta prema spoljnoj
strani kruga mora biti ozna¢ena opisivanjem linije na tlu.

Kada se vozilo krece unapred u bilo kom pravcu kruga prateci kruznicu poluprecnika 12,5 m najisturenijom prednjom tackom,
ni jedan deo vozila se ne sme kretati dalje od 0,8 m od oznacene vertikalne ravni (vidi sliku A).

Za vozila sa pomoc¢nom osovinom se ovaj zahtev primenjuje kada je pomocna osovina u podignutom polozZaju. Za vozila
vrste N sa pomocnom osovinom u podignutom polozaju, ili pomo¢nim nosec¢im osovinama u rastere¢enim uslovima
oslanjanja, slika A sa uslovom najveceg rastojanja 0,8 m se menja slikom A sa uslovom najveceg rastojanja od 1,00 m.



slika A

4.2. Zahtevi upravljivosti u pogledu zadnjeg prepusta za vozila vrste M2 ili M3

Kada je vozilo u stanju mirovanja, vertikalna ravan tangentna na bo¢nu stranu vozila okrenuta prema spoljnoj strani kruga
mora biti oznacena opisivanjem linije na tlu. U slu€aju zglobnog vozila, dva ¢vrsta dela moraju se u po¢etnom polozaju
poravnati odnosno postaviti u istu ravan. Kada se vozilo krece iz pravolinijskog kretanja prelazenjem u kruzni prostor prateci
kruznicu polupre¢nika 12,5 m najisturenijom prednjom tackom, ni jedan deo vozila se ne sme kretati van oznacene vertikalne
bo¢ne ravni na rastojanju ve¢em od 0,6 m (vidi slike B i V).

slika B
R=125m
r=53m

U = najviSe 0,6 m

slika V



R=125m
r=53m

U = najvise 0,6 m
4.3. Nacin ispitivanja

Zahtevi prema tackama 4.1. i 4.2. mogu takode biti potvrdeni, prema zahtevu proizvodaca odgovaraju¢im ekvivalentnim
proracunima ili geometrijskim prikazom (graficki). Ukoliko se prema zahtevu proizvodaca, vozila vrste N bez upravljanih
zadnjih osovina potvrduju prema geometrijskim karakteristikama, vozilo se smatra usaglaseno sa zahtevima ¢lana 4.1.
ukoliko zadniji prepust vozila nije veci od 60% od ukupnog osovinskog razmaka.

Prilog 2

ISPITIVANJE VOZILA SA UGRADENIM UREDAJIMA | OPREMOM ZA
POGON NA TECNI NAFTNI GAS

1. PREDMET | PODRUCJE PRIMENE

Ovim prilogom dati su termini i definicije osnovnih pojmova i postupak ispitivanja motornih vozila sa ugradenim uredajima i
opremom za pogon na te€ni naftni gas, kao i blizi kriterijumi, nacin i postupak ispitivanja ugradnje uredaja i opreme za pogon
vozila na te¢ni naftni gas.

2. ZNACENJE I1ZRAZA

Tecni naftni gas - TNG (u daljem tekstu: gas) oznacCava svaki proizvod koji se u osnovi sastoji od sledecih ugljovodonika:
propana, propena (propilena), standardnog butana, izobutana, izobutilena, butena (butilena) i etana.

Komponente za TNG koje se koriste u motornim vozilima klasifikuju se prema maksimalnom radnom pritisku i funkciji na:

1) Klasu 1 Komponente za visoki pritisak, uklju€ujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se nalazi TNG u te¢noj fazi na pritisku
zasi¢ene pare ili povisenom pritisku do 3.000 kPa (30 bar).

2) Klasu 2 Komponente za niski pritisak, ukljucujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se nalazi TNG u gasovitoj fazi sa
maksimalnim radnim pritiskom od 20-450 kPa (0,2 - 4,5 bar) iznad atmosferskog pritiska (nadpritisak).

3) Klasu 2A Komponente za niski pritisak ograni¢enog opsega, uklju€ujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se nalazi TNG u
gasovitoj fazi sa maksimalnim radnim pritiskom od 20 - 120 kPa (0,2 - 1,2 bar) iznad atmosferskog pritiska (nadpritisak).

4) Klasu 3 Ventili za zatvaranje i ventili za rastereéenje pritiska, kada rade u te¢noj fazi.

Komponenta za TNG moze da se sastoji od nekoliko delova, od kojih se svaki deo klasifikuje u svojoj klasi prema
maksimalnom radnom pritisku i funkciji.

Pritisak podrazumeva relativni pritisak u odnosu na atmosferski pritisak, osim ako nije drugacije navedeno.
Funkcionalni-servisni pritisak podrazumeva uspostavljeni pritisak pri konstantnoj temperaturi gasa od 15 °C.
Ispitni pritisak podrazumeva pritisak kome je izlozena komponenta za vreme homologacionog ispitivanja.

Proracunski pritisak podrazumeva najveci pritisak za koji je komponenta projektovana i na osnovu koga je proraunata
njena Cvrstoca.

Radni pritisak podrazumeva pritisak pri normalnim radnim uslovima.
Najveci radni pritisak podrazumeva najveci pritisak u komponenti koji moze da se pojavi tokom rada.

Klasifikacioni pritisak podrazumeva najveci dozvoljeni radni pritisak u komponenti prema njenoj klasifikaciji.

3. UREDAJI | OPREMA ZA TNG

Rezervoar podrazumeva posudu pod pritiskom koja se koristi za smestaj te€nog naftnog gasa.
Rezervoar mozZe da bude:
1) standardni cilindri¢ni, sa cilindricnim omota¢em i dva polusferna kraja (torisferi¢na ili elipsoidna) i potrebnim otvorima;

2) specijalni rezervoar: ostali rezervoari, osim standardnih cilindri¢nih rezervoara. Dimenzije su date u prilogu 10 dodatak 5
ECE Pravilnika broj 67.

Potpuno kompozitni rezervoar podrazumeva rezervoar izraden samo od kompozitnih materijala sa nemetalnom oblogom-
omotacem.



Partija ili serija rezervoara podrazumeva najviSe 200 rezervoara, istog tipa, proizvedenih uzastopno na istoj proizvodnoj
liniji.

Tip rezervoara podrazumeva rezervoare koji se ne razlikuju, medusobno, u pogledu navedenih karakteristika (kako je dato u
prilogu 10 dodatak 5 ECE Pravilnika broj 67):

1) fabricki naziv(i) ili zastitni znak(ovi),

2) oblik (cilindri¢an, specijalni oblik),

3) otvori (za opremu/metalni prsten),

4) materijal,

5) proces zavarivanja (u slu¢aju metalnih rezervoara),
6) termicka obrada (u slu¢aju metalnih rezervoara),
7) proizvodna linija,

8) nominalna debljina zida,

9) pre¢nik i

10) visina (u slu€aju specijalnih rezervoara).

Oprema rezervoara podrazumeva opremu koja se postavlja na rezervoar i koja moze biti odvojena ili u kombinaciji. Ona
obuhvata:

1) Zaustavni ventil - 80% je uredaj koji ograni¢ava punjenje rezervoara do najvise 80% njegove zapremine;
2) Pokazivaé nivoa TNG podrazumeva uredaj kojim se registruje nivo TNG u rezervoaru;
3) Ventil za rasterec¢enje pritiska (PRV) podrazumeva uredaj kojim se spre€ava povecanje pritiska u rezervoaru;

4) Daljinski upravljani servisni ventil s ventilom za ograni¢enje suviSnog protoka ozna¢ava uredaj koji omogucéava
dovodenje i prekidanje TNG do isparivaca/regulatora pritiska; ("daljinski upravljani" znaci da se servisnim ventilom upravlja
pomocu elektronskog uredaja za upravljanje (ECU); kada je motor vozila zaustavljen ventil je zatvoren; "ventil za ograni¢enje
protoka" oznaCava uredaj kojim se ograni¢ava suvisan protok TNG);

5) Pumpa za TNG oznacava uredaj koji treba da omoguc¢i dovod te€nog TNG do motora, putem povecanja pritiska;

6) Visenamenski ventil (u daljem tekstu: muntiventil) podrazumeva uredaj koji se sastoji od zaustavnog ventila - 80%,
pokazivaca nivoa TNG i ventila za rastere¢enje pritiska (PRV) ili od nekih od nabrojanih delova;

7) Gasno-nepropusno kuciste podrazumeva uredaj koji treba da $titi opremu rezervoara i odvodi sva isticanja gasa u
atmosferu;

8) Uvodnik napajanja strujom oznacava izolovani uvodnik za napajanje strujom izvrSnih uredaja (pumpe za gorivo
/aktuatora/ senzora nivoa goriva);

9) Nepovratni ventil ozna¢ava uredaj koji omoguc¢ava protok teénog TNG-a u jednom smeru i spre¢ava njegov protok u
suprotnom;

10) Zastitni uredaj (PRD) podrazumeva uredaj koji treba da zastiti rezervoar od razaranja, u slu€aju pozara, ispustanjem
sadrzaja TNG u atmosferu;

Ispariva¢ podrazumeva uredaj namenjen za prevodenje TNG-a iz te€nog stanja u gasovito stanje, a regulator
pritiska oznaCava uredaj koji se koristi za redukciju i regulaciju pritiska TNG (najéesce su izvedeni kao jedan uredaj);

Ventil za zaustavljanje podrazumeva uredaj za zaustavljanje protoka TNG;

Uredaj za ubrizgavanje gasa (brizgaljka ili meSac gasa) podrazumeva uredaj koji obezbeduje dovod tecne ili gasovite faze
TNG u motor;

Uredaj za doziranje gasa podrazumeva uredaj koji meri i/ili distribuira protok gasa u motor i moze da bude kombinovan sa
uredajem za ubrizgavanje gasa ili odvojen;

Savitljiva creva podrazumevaju creva za prenos TNG u te€nom ili gasovitom stanju na razli¢itim pritiscima, od jedne tacke
do druge;

Priklju€ak za punjenje podrazumeva uredaj koji omogucava punjenje rezervoara gorivom; (priklju¢ak za punjenje moze da
bude integrisan u zaustavni ventil - 80% ili je ugraden na spoljasnjoj strani vozila);

Nepovratni ventil (objaSnjenje dato u opisu opreme rezervoara);

Ventil za rasterecenje pritiska u cevima za gas podrazumeva uredaj kojim se spreCava porast pritiska u cevima iznad
unapred podesene vrednosti;

Precista¢ TNG podrazumeva uredaj za preciS¢avanje TNG koji moze da bude integrisan u druge komponente;



Senzor pritiska ili temperature podrazumeva uredaj kojim se meri pritisak ili temperatura;
Pumpa za TNG (objasnjenje dato u opisu opreme rezervoara);

Priklju€na spojnica za dovod rezervnog goriva podrazumeva priklju€ak na vodu za gorivo izmedu rezervoara za gorivo i
motora. Ako vozilo sa monogorivom ostane bez goriva, motor moze da radi koriste¢i pomoc¢ni rezervoar koji moze da bude
povezan preko ovog prikljucka;

Elektronski uredaj za upravljanje (ECU) podrazumeva uredaj kojim se upravlja potrebnom koli¢inom gasa za motor i
automatski iskljucuje dovod TNG pomocu ventila za zaustavljanje ako dode do pucanja cevi za dovod goriva, u slu¢aju
udesa, ili zbog prestanka rada motora;

Magistralni (sabirni) vod za gorivo podrazumeva cev koja spaja uredaje za ubrizgavanje goriva;
Zastitni uredaj (PRD) (objaSnjenje dato u opisu opreme rezervoara);

Bira¢ pogonskog goriva podrazumeva uredaj preko koga se vrsi izbor pogonskog goriva za rad motora, odnosno upravlja
ventilima za TNG i osnovno gorivo.

4. ISPITIVANJE

Ispitivanje obuhvata provere:
1) usaglasenosti uredaja i opreme sa homologovanim tipom,

2) ispunjenosti uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme gorive smese i tehnic¢kog izvodenja
ugradnje,

3) mase vozila.
4.1. UsaglaSenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom

Uredaiji i oprema za pogon vozila na TNG koji se ugraduju na vozilo moraju biti odobrenog tipa (homologovani).

UsaglaSenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom podrazumeva proveru da li su uredaji i oprema iz izjave ugradivaca
homologovani, odnosno da li su ugradeni uredaji i oprema prema izjavi ugradivaca.

Sve vazece isprave o usaglasSenosti, znaci usaglasSenosti i tela za ocenjivanje usaglasenosti moraju biti evidentirani.

U slucaju kada su ugradeni uredaji i oprema za koju nije izvrSena homologacija, ne moze se izdati potvrda kojim se potvrduje
da vozilo ispunjava propisane uslove.

U slucaju odstupanja Cinjeni¢nog stanja od podataka navedenih u izjavi ugradivaca, a ugradeni uredaj je homologovan,
takode se ne moZe se izdati potvrda kojim se potvrduje da vozilo ispunjava propisane uslove. Vlasniku, odnosno korisniku
vozila ¢e se odrediti rok za otklanjanje navedenog nedostatka.

U slucaju kada ovlaS¢ena organizacija za ispitivanje vozila opravdano posumnja u autenti¢nost uredaja i opreme ili
odstupanje od homologovanog tipa, za €iju potvrdu su potrebna dodatna ispitivanja koja nisu sastavni deo ispitivanja
odredenih ovim prilogom, izdac¢e potvrda u kojem Ce se u rubrici rezultati ispitivanja konstatovati da se ne moze potvrditi da
ugradeni uredaji i oprema nemaju negativni uticaj na funkciju ostalih delova i tehnicku ispravnost vozila u celini dok se
potrebna ispitivanja ne obave. U ovoj rubrici potvrde obavezno se moraju navesti potrebna dodatna ispitivanja (provere). U
svim navedenim slu¢ajevima informaciju o utvrdenim Cinjenicama i dokazima dostaviti Ministarstvu trgovine i usluga - Sektoru
trziSne inspekcije i Agenciji za bezbednost saobracaja.

4.2. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa na¢inom pripreme gorive smese i tehni¢kog
izvodenja ugradnje

4.2 1. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa naCinom pripreme gorive
smese

Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa nacinom pripreme gorive smese podrazumeva proveru
usaglasenosti gasne opreme sa nac¢inom pripreme gorive smese.

Uredaiji i oprema moraju biti ugradeni u skladu sa uputstvom za montazu proizvodaca uredaja i opreme za pogon vozila na
TNG, a ukoliko takvo uputstvo ne postoji, minimalni uslovi usaglasenosti su:

1) uredaji i oprema sa vakuum sistemom regulacije mogu se primeniti samo na usisnim karburatorskim motorima i

2) motori sa plasti€cnom usisnom granom i motori sa MPI sistemom kod vozila proizvedenih posle 1. januara 2001. godine
moraju imati opremu sa sekvencijalnim ubrizgavanjem TNG-a,

3) komponente uredaja i opreme moraju biti medusobno uskladene prema smernicama proizvodaca uredaja i opreme
shodno karakteristikama motora.

4.2.2. Ispunjenost uslova u pogledu tehni¢kog izvodenja ugradnje



Ispunjenost uslova u pogledu tehni¢kog izvodenja ugradnje podrazumeva proveru ispunjenosti svih propisanih tehnickih
uslova koji moraju biti zadovoljeni prilikom ugradnje uredaja i opreme u vozila.

4.2.2.1. Opésti uslovi

Svi uredaji i oprema moraju biti homologovani u skladu sa referentnim dokumentima;
Ni jedan deo instalacije TNG ne sme da izlazi van gabarita vozila (Sirina, visina, duzina i najmanja visina iznad tla);

Nije dozvoljeno izmeStanje ili pomeranje originalnog rezervoara vozila.
4.2.2.2. Uslovi za ugradnju rezervoara za TNG

Oprema rezervoara mora biti zasti¢ena od mehanickih o$tecenja i mora biti spre€en prodor TNG-a u prostor za putnike
odnosno motor. Pod zastitom opreme smatra se: gasno-nepropusno kucisSte opreme rezervoara, ili hermeticki kontejner sa
poklopcem koji mora da omoguéi pristup multiventilu. Kompletan rezervoar i gasno-nepropusno kuciste sa delovima opreme
moraju, kod teretnih vozila, ako se nalaze u prostoru za teret, da budu zasti¢eni od mehanickih ostecenja. Ako je rezervoar
ugraden u unutrasnjosti putnickih vozila, mora biti ugraden iza zadnjeg reda sedi$ta na nacin koji onemogucava pristup
rezervoaru od strane putnika.

Ventilacija gasno-nepropusnog kucista mora da se izvede rebrastim savitljivim cevima sa glatkom unutrasnjom povrsinom,
koja su pri¢vr§¢ena metalnim obujmicama za gasno-nepropusno kuciste sa jedne strane i za ventilacione otvore sa druge
strane. Ventilacija gasno-nepropusnog kucisSta mora da se izvede tako da je omoguceno odvodenje isteklog gasa iz kucista u
okolnu atmosferu. Nije dozvoljeno uvodenje ventilacionih creva u blatobrane ili druga mesta gde nema prirodnog strujanja
vazduha ili je moguce zacepljenje ventilacionih creva.

Za ventilaciju cilindri¢nih rezervoara ventilacioni otvori treba da budu u€vrséeni za pod vijcima i udaljeni od izduvnog sistema
najmanje 100 mm, ali ne smeju biti direktno iznad elemenata izduvnog sistema. Poprecni presek ventilacije mora biti
povrsine od najmanje 450 mm? (ovo je moguce posti¢i sa dva ventilaciona otvora pre¢nika najmanje 25 mm).

Za ventilaciju torusnih rezervoara moraju biti ispunjeni sledeci uslovi: rezervoar mora da bude postavljen horizontalno,
ventilacija mora da izade u spoljni prostor ispod poda vozila. Prostor multiventila mora biti spojen samo sa spoljnom
atmosferom - van vozila.

U putniCke automobile sme se ugraditi jedan rezervoar zapremine do najvise 100 I, a u druga motorna vozila najvise dva
rezervoara najvece ukupne zapremine od 200 I. Ukoliko postoje dva rezervoara, koja nisu fizicki spojena, svaki od rezervoara
mora imati zaseban priklju¢ak za punjenje.

Rezervoar za gas ne sme da bude ugraden ispred vetrobrana niti u motornom prostoru.

Rezervoar mora biti pricvr§¢en prema uputstvu proizvodaca vozila, odnosno tehni¢kim uslovima (datim u Tabeli 1.) i ne sme
imati direktan kontakt sa drugim metalnim delovima, osim u slu¢aju rezervoara koji ima posebne nosace ("nozice")
namenjene za pri¢vrscivanje za metalnu podlogu. Cilindri¢ni rezervoar mora da bude ucvrséen isklju€ivo pomoc¢u namenskih
nosaca. Rezervoar mora da se izoluje od direktnog kontakta sa metalnom podlogom vozila, namenskim ramom,
teleskopskim nosacima i trakama za ucvrscivanje, pomocu gume, plastike ili koze. Veze za pricvrséenje rezervoara moraju
¢vrsto i bez pomeranja zadrzavati pun rezervoar.

Tabela 1. Tehnicki uslovi za priévr§éenje rezervoara (prema ECE Pravilnik br. 115 prilog 5 tacka 1.3.)

zapremina rezervoara | minimalne dimenzije podloSki minimalne dimenzije traka za uévrséenje minimalne dimenzije vijaka
(1 [mm] [mm] [mm]
do 85 30x1,5 25x2,5 20x3 30x1,5 8
85-100 30x1,5 25x2,5 30x3 20x3* 10 8*
100-150 50x2 30x3 50x6 50x3** 12 10**

Cilindri¢ni rezervoari se u¢vrscuju pomoc¢u najmanje dve trake za u¢vrs¢ivanje, osim u oznacenim slu¢ajevima.

* u ovom sluc¢aju su neophodne 3 trake za ucvrscivanje

** u ovom slu€aju su neophodne 4 trake za ucvrscivanje

Kod rezervoara ugradenih ispod poda vozila rezervoar mora da bude ucvr§cen sa najmanje tri odgovarajuce trake.

Vijci su najmanje klase 8.8.

Za rezervoare preko 150 | vazi da moraju biti zadovoljeni zahtevi ECE 67R01.

Torusni rezervoari ucvrséuju se vijcima minimalno M 8 mm i podloSkama minimalnog pre¢nika 25 mm a debljine 2,0 mm,
odnosno pre¢nika 30 mm a debljine 1,25 mm.



Kod rezervoara ugradenih iza sediSta mora postojati ukupan slobodni prostor najmanje duzine od 100 mm (mereno po
poduznoj ravni vozila). To se rastojanje mozZe podeliti na rastojanje od sedista do rezervoara i od rezervoara do zadnje strane
vozila. Rezervoar postavljen uzduzno mora imati poseban nosac¢ u vidu rama sa prednjim i zadnjim popre¢nim grani¢nicima.
Grani¢nici treba da obuhvate rezervoar ili budu $to blize uz rezervoar. Visina grani¢nika treba da bude minimalno 30 mm
mereno od najnize tacke rezervoara.

Torusni rezervoari i cilindri¢ni rezervoari sa "nozicama" koji se ugraduju na vozila sa plasti¢nim podom prtljaznika bez
dodatnih nosac¢a moraju biti ugradeni na nacin adekvatan masi rezervoara i konstrukciji automobila.

Ugao ugradnje rezervoara mora da odgovara uglu multiventila koji je deklarisan od strane proizvodaca uz dozvoljeno
odstupanje od najviSe +5°. Podatak o precniku rezervoara deklarisan na multiventilu mora da odgovara precniku rezervoara
na koji je ugraden. Merenje ugla se vr3i odgovaraju¢im uglomerom.

Multiventil ugraden na rezervoar mora da bude dostupan za rukovanje.

Rezervoar ugraden ispod poda vozila mora biti udaljen od horizontalne povrSine podloge najmanje 200 mm. Ova odredba ne
vazi kada je rezervoar na odgovarajuci nacin zasticen sa prednje i bo¢nih strana i kada ni jedan deo rezervoara ne viri ispod
nivoa ovih zastita. Pod odgovaraju¢om zastitom podrazumeva se zastitni lim najmanje debljine 0,8 mm. Duzina slobodnog
prostora izmedu zastite i rezervoara mora iznositi najmanje 20 mm. Ukoliko je zastita zatvorena na njoj moraju postojati
drenazni otvori za vodu, postavljeni na najnizim taCkama. Zastita mora biti izvedena tako da omoguci pristup multiventilu i
identifikaciju rezervoara.

Ukoliko se pokaziva¢ nivoa TNG kod cilindri¢nih rezervoara nalazi na rezervoaru, njegovo ocCitavanje mora da bude moguce
bez skidanja zastitnog poklopca gasno-nepropusnog kucista.

Udaljenost rezervoara za TNG od izduvnog sistema mora iznositi najmanje 100 mm, odnosno najmanje 50 mm pod uslovom
da postoji odgovarajuc¢a toplotna izolacija, koja je udaljena najmanje 20 mm od gasne instalacije. 1zduvni gasovi vozila ne
smeju biti usmereni na rezervoar TNG-a.

Rezervoar ne sme da bude izlozen direktnim suncevim zracima. Ukoliko rezervoar nije zasticen elementima motornog vozila,
onda mora da bude zasti¢en odgovaraju¢om pregradom, koja je udaljena najmanje 20 mm od rezervoara.

4.2.2.3. Uslovi za vodove za TNG

Savitljivi vodovi visokog pritiska (gumeni i sinteticki) moraju biti homologovani (posebno naglaseno s obzirom da je njihova
pojava novijeg datuma). Cevi vodova visokog pritiska koji su od bakra ili Celika ne moraju biti homologovani. Ove cevi moraju
biti beSavne i ne smeju imati spoljni precnik vec¢i od 12 mm, a debljinu zida manju od 0,8 mm i moraju biti zasticene gumenim
ili plasti¢nim zastitnim omotacem ("buzirom"). Cevi visokog pritiska koje su od bakra ili Celika ne smeju se lemiti ili zavarivati,
odnosno spajaju se odgovarajuc¢im spojnicama od mesinga ili ¢elika. Spojevi se moraju izvoditi na mestu dostupnom za
kontrolu.

Vodovi visokog pritiska moraju da budu polozeni tako da ne dolazi do njihovih vibracija, da ugibanje karoserije ne sme imati
uticaj na njih i moraju biti pricvr§¢eni na rastojanju ne vecem od 500 mm. Vodovi ne smeju imati oStre uglove savijanja, a
radijus savijanja voda ne sme biti manji od tri pre¢nika voda. Udaljenost voda visokog pritiska od izduvne grane ne sme biti
manja od 100 mm, odnosno najmanje 50 mm, ako postoji odgovaraju¢a termicka izolacija.

Vodovi visokog pritiska ne smeju biti direktno oslonjeni na ostre ivice delova vozila i ne smeju biti vezani za pokretne delove
vozila.

U prostoru za vozaca i putnike ukljucujuéi i prtljaznik, vodovi za TNG ugraduju se samo ako su posebno zasti¢eni (cev u cev i
sl.), sa tim §to ta zastita mora biti otporna na mehanic¢ka os$tec¢enja, a njeni otvori moraju biti van tog prostora.

Dilataciona zavojnica je obavezna na bakarnom ili Eeli€cnom vodu koji se nalazi u motorskom prostoru.

Vodovi niskog pritiska gasa moraju biti izvedeni odgovaraju¢im homologovanim crevima.
4.2.2.4. Uslovi za isparivac/regulator pritiska gasa

Isparivac/regulator pritiska gasa mora da se nalazi na udaljenosti od najmanje 100 mm od izduvnog sistema.

Instalacija sistema za grejanje isparivaca/regulatora pritiska gasa mora biti izvedena sa elementima namenjenim za upotrebu
u sistemu za hladenje motornih vozila i propisno zaptivena, kako ne bi dolazilo do isticanja rashladne te¢nosti motora.

Kod vozila sa vazdusnim hladenjem je potrebno obezbediti funkcionisanje isparivaca/regulatora pritiska gasa (npr. ugradnja
mini sistema za vodeno grejanje - bez direktnog grejanja gasne instalacije izduvnim gasovima), ili koristiti isparivac/regulator
pritiska gasa bez grejanja ako odgovara snazi motora.

Isparivac/regulator pritiska gasa i bira€ za izbor pogonskog goriva u kabini vozila moraju da budu funkcionalno usaglaseni sa
uputstvom proizvodaca.

4.2.2.5. Ostali uslovi

Priklju¢ak za punjenje mora biti ugraden sa spoljasSnje strane vozila, odnosno mora biti udaljen od izduvnog sistema najmanje
100 mm, a moze biti udaljen najvise 10 mm od povrSine oslanjanja i mora imati zastitni poklopac.



Ventil za benzin (ne spada u specificnu opremu za pogon vozila na TNG) mora biti udaljen najmanje 100 mm od bilo kakvog
izvora visokog napona, odnosno izduvne grane i ne sme biti iznad ovih elemenata.

Elektri¢na instalacija u motornom prostoru mora biti celom svojom duzinom uvucena u zastithe omotace. Spojevi kablova sa
uredajima vrse se iskljucivo preko odgovarajucih spojnica koje na sebi moraju imati plasticnu zastitu. Spojevi dva kabla
realizuju se preko spojnica ili lemljenjem i moraju biti izolovani. Elektro instalacija mora imati poseban topivi osigura¢ ugraden
u odgovarajuce kuciste postavljeno na vidno i lako dostupno mesto.

Kod vakuum sistema, gas se mora uvoditi u motor preko mesSaca gasa sa odgovarajuc¢im difuzorom. Gas se moze uvesti u
karburator i preko odgovarajuc¢ih uvodnika samo kod karburatora kod kojih je proizvodac predvideo takvu mogucnost. Ako se
creva gasa uvode u kuciste preCistaca za vazduh, precistac ne sme biti mehanicki oStecen.

Svi spojevi creva sa uvodnicama, davacima pritiska, brizgaljkama i ostalim elementima moraju biti u¢vrséeni metalnim
obujmicama. Brizgaljke gasa se moraju preko odgovarajuc¢ih nosaca ucvrstiti za motor ili karoseriju vozila. PreCista¢ TNG,
koji je predviden za montazu sa uc€vrs¢ivanjem, mora se preko odgovarajuéih nosaca ucvrstiti za karoseriju vozila u
motornom prostoru.

Elektronski uredaj za upravljanje (ECU) se mora ucvrstiti na odgovarajuci nacin za karoseriju vozila.
Provera nepropusnosti gasne instalacije vrsi se indikatorskim uredajem osetljivim na propan i butan, pri Eemu svako isticanje
gasa u atmosferu predstavlja osnov za konstataciju da je vozilo nebezbedno za eksploataciju.

4.3. Masa vozila

Ugradnjom uredaja i opreme za TNG menja se masa vozila pa se u tom smislu mora utvrditi masa sa ugradenim uredajima i
opremom. Masa vozila se moze utvrditi proracunom ukoliko se raspolaze sa tacnim podatkom o masi osnovnog vozila, masi
ugradenih uredaja i opreme i masi gasa kada je rezervoar napunjen do najvece dozvoljene zapremine rezervoara. Ukoliko
ovlasc¢ena organizacija, proverom kroz odgovaraju¢u tehni¢ku dokumentaciju ili na drugi nacin, izrazi sumnju u tacnost ovih
podataka mora se izvrSiti merenje. ProraCun, odnosno podaci na osnovu kojih se doslo do mase prepravljenog moraju se
upisati u zapisnik o ispitivanju vozila. U slu€aju kada se radi o ispitivanju teretnog vozila za vrednost koliko je pove¢ana masa
potrebno je umanijiti nosivost vozila.

Prilog 3

ISPITIVANJE VOZILA SA UGRADPENIM UREDAJIMA | OPREMOM ZA
POGON NA KOMPRIMOVANI PRIRODNI GAS

1. PREDMET | PODRUCJE PRIMENE

Ovim prilogom dati su termini i definicije osnovnih pojmova i postupak ispitivanja motornih vozila sa ugradenim uredajima i
opremom za pogon na komprimovani prirodni gas, kao i bliZi kriterijumi, nacin i postupak ispitivanja ugradnje uredaja i
opreme za pogon vozila na komprimovani prirodni gas.

2. ZNACENJE IZRAZA

Komprimovani prirodni gas - KPG oznacava proizvod €iju osnovu u najvec¢oj meri ¢ini ugljovodonik metan, a u malom
procentu ugljovodonici etan, propan i butan.

Komponente za KPG koje se koriste u motornim vozilima klasifikuju se prema maksimalnom radnom pritisku i funkciji na:

1) Klasu 0 Komponente za visoki pritisak, ukljuujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se nalazi KPG sa maksimalnim radnim
pritiskom iznad 3.000 kPa (30 bar) do 26.000 kPa (260 bar);

2) Klasu 1 Komponente za srednji pritisak, uklju€ujuci cevi i njihovu armaturu, u kojima se nalazi KPG sa maksimalnim
radnim pritiskom iznad 450 kPa (4,5 bar) do 3.000 kPa (30 bar).

3) Klasu 2 Komponente za niski pritisak ograni¢enog opsega, uklju€ujuci cevi i njihove prikljucke, u kojima se nalazi KPG sa
maksimalnim radnim pritiskom od 20-450 kPa (0,2-4,5 bar) iznad atmosferskog pritiska (nadpritisak).

4) Klasu 3 Ventili za zatvaranje i ventili za rastere¢enje pritiska, za radni pritisak iznad 450 kPa (4,5 bar) do 3.000 kPa (30
bar).

5) Klasu 4 Delovi u kontaktu sa KPG pod radnim pritiskom niZim od 20 kPa (0,2 bar).
6) Klasu 5 Delovi u kontaktu sa temperaturnim nivoom ispod -40°C

Komponenta se moze sastojati iz viSe delova, svaki deo se klasifikuje posebno u skladu sa maksimalnim radnim pritiskom i
funkcijom.

Pritisak podrazumeva relativni pritisak u odnosu na atmosferski pritisak, osim ako nije drugacije navedeno.



Funkcionalni-servisni pritisak podrazumeva uspostavljeni pritisak pri konstantnoj temperaturi gasa od 15°C.
Ispitni pritisak podrazumeva pritisak kome je izlozena komponenta za vreme homologacionog ispitivanja.

Proracunski pritisak podrazumeva najveci pritisak za koji je komponenta projektovana i na osnovu koga je proracunata
njena ¢vrstoca.

Radni pritisak podrazumeva pritisak pri normalnim radnim uslovima.

Najveci radni pritisak podrazumeva najvedi pritisak u komponenti koji moze da se pojavi tokom rada.
Klasifikacioni pritisak podrazumeva najveci dozvoljeni radni pritisak u komponente prema njenoj klasifikaciji.
Uredaiji i oprema za KPG

"Rezervoar" (ili cilindar) je svaki sud koji se koristi za smestaj prirodnog gasa

Rezervoar moze biti:

- KPG-1 (CNG-1) metalni;

- KPG-2 (CNG-2) metalni cilindar prednapregnut kompozitnim impregniranim neprekidnim vlaknima (umotan obrug);
- KPG-3 (CNG-3) metalni cilindar ojac¢an kompozitnim impregniranim neprekidnim vlaknima (potpuno umotan);

- KPG-4 (CNG-4) kompozitna impregnirana neprekidna vlakna sa nemetalnim cilindrom (potpuno kompozitni).

1.1. "Oprema rezervoara" su slede¢e komponente (i ne samo one), koje se pojedinacno ili u kombinaciji postavljaju na
rezervoar:

1.1.1. Ruéni ventil;

1.1.2. Davac/indikator pritiska;

1.1.3. Ventil za smanjenje pritiska (ventil rastere¢enja);

1.1.4. Uredaj za smanjenje pritiska (temperaturski aktiviran);

1.1.5. Automatski ventil rezervoara;

1.1.6. Ventil viska protoka;

1.1.7. Gasno-nepropusno kuciste.

1.2. "Ventil" je uredaj pomocu koga moze da se kontroliSe protok fluida.
1.3. "Automatski ventil" je ventil kojim se ne komanduje ru¢no.

1.4. "Automatski ventil rezervoara" je automatski ventil pricvr§¢éen za cilindar koji kontroliSe protok gasa ka gorivom sistemu.
Ovaj ventil se zove i daljinski servisni ventil.

1.5. "Nepovratni ventil" je automatski ventil koji dozvoljava protok gasa samo u jednom smeru.

1.6. "Ventil protoka" (uredaj za ograni¢avanje protoka) je uredaj koji automatski prekida ili ograni¢ava protok gasa kada on
prede predefinisanu konstrukcijsku vrednost.

1.7. "Rucni ventil" je ru€ni ventil pricvrS¢en za rezervoar.

1.8. "Ventil pritiska (rasteretni ventil)" je uredaj koji spre€ava da dode do toga da pritisak u napojnom vodu bude veci od onog
koji je unapred definisan.

1.9. "Servisni ventil" je ventil izolacije koji je zatvoren jedino kada se vozilo odrzava.

1.10. "Precistac" je zastitni materijal koji uklanja strane Cestice iz gasnog toka.

1.11. "Priklju¢ak" je priklju¢ak koji se koristi za spajanje cevovoda, cevi ili creva.

1.12. Vodovi za gorivo

1.12.1. "Savitljivi vodovi za gorivo" su savitljiva creva ili cevi kroz koje proti¢e prirodni gas.

1.12.2. "Kruti vodovi za gorivo" su vodovi kroz koje protice prirodni gas a koji nisu predvideni za elasticno deformisanje u toku
normalnog rada.

1.13. "Uvodnik gasa" je uredaj za uvodenje gasnog goriva u motorski usisni cevovod (karburator ili brizgace).
1.13.1. "MeSac€ gasa i vazduha" je uredaj za meSanje gasnog goriva i usisnog vazduha u motoru.
1.13.2. "Gasni brizgac" je uredaj za uvodenje gasnog goriva u motor ili pripadajuci usisni sistem.

1.14. "Regulator protoka gasa" je uredaj za ograniCavanje protoka gasa, postavljen iza regulatora pritiska, kontroliSuéi protok
gasa ka motoru.



1.15. "Gasno-nepropusno kuciste" je uredaj koji izbacuje iscureli gas izvan vozila, uklju€ujuci i gas iz ventilacione cevi.
1.16. "Pokazivac pritiska" je uredaj pod pritiskom koji pokazuje veli€inu pritiska gasa.
1.17. "Regulator pritiska" je uredaj koji kontroliSe pritisak pod kojim se gasovito gorivo isporu€uje motoru.

1.18. "Uredaj za smanjenje pritiska (sa temperaturnim aktiviranjem)" je uredaj za jednokratnu upotrebu koiji aktivira visoka
temperatura i/ili pritisak, a koji ispusta gas kako bi se sprecio lom cilindra.

1.19. "Jedinica za punjenje ili priklju¢ak punjenja" je uredaj postavljen spolja ili iznutra (motorski prostor) koji se koristi za
punjenje rezervoara na pumpnoj stanici.

1.20. "Elektronska kontrolna jedinica (KPG - snabdevanje gorivom)" je uredaj koji kontroliSe potrebe motora za gasom i druge
parametre motora i automatski zatvara automatski ventil ako za to postoje bezbednosni razlozi.

1.21. "Tip komponente" za komponente navedene u tackama od 1.2. do 1.19. je komponenta koja se od drugih ne razlikuje u
osnovnim osobinama kao $to su materijal, radni pritisak i radna temperatura.

1.22. "Tip elektronske kontrolne jedinice" je komponenta koja se od drugih ne razlikuje u osnovnim osobinama, kao $to je
osnovni softverski princip, ne ra¢unaju¢i manje izmene.

2. Uslovi za instalaciju pojedinih komponenti za koriS¢enje komprimovanog prirodnog gasa u pogonskom sistemu na vozilu
2.1 Opste

2.1.1. KPG sistem vozila ¢e funkcionisati na dobar i bezbedan nacin na radnom pritisku za koji je dizajniran i odobren.
2.1.2. Sve komponente sistema moraju imati odobrenje tipa u skladu sa ovim pravilnikom.

2.1.3. Materijali koji se koriste u sistemu moraju biti pogodni za upotrebu za KPG.

2.1.4. Sve komponente sistema moraju biti pricvrS¢ene na odgovarajuci nacin.

2.1.5. KPG sistem ne sme pokazati znakove curenja, na primer ne smeju se pojaviti mehurici u toku 3 minute od nanosenja
pene.

2.1.6. KPG sistem mora da bude instaliran tako da je ima najbolju mogucu zastitu od oStecenja, kao $to su oste¢enja zbog
pokretnih delova vozila, sudara, Sljunka ili zbog utovara ili istovara vozila ili premestanja tih optereéenja.

2.1.7. Dodatna oprema ne sme biti povezana za KPG sistem osim one koja je striktno potrebna za pravilno funkcionisanje
motora u motornom vozilu.

2.1.7.1. Bez obzira na odredbe stava 2.1.8, vozila mogu biti opremljena sistemom grejanja za zagrevanja putni¢kog prostora
i/ili oblast opterecenja koji je povezan na KPG sistem.

2.1.7.2. Sistem grejanja iz stava 2.1.8.1. je dozvoljen, ukoliko je po misljenju ovlas¢enih lica za sprovodenje ispitivanja,
sistem grejanja adekvatno zasti¢en i ne ometa normalan rad KPG sistema.

2.1.8. Oznacavanje vozila na KPG pogon vrste M2 i M3.

2.1.8.1. Vozila vrste M2 i M3 opremljena KPG sistemom moraju imati obelezje prema slede¢em:

Obelezje se sastoji iz nalepnice koja mora biti otporna na vlagu.
Boja i dimenzije nalepnice moraju ispunjavati sledece zahteve:
Boje:

Pozadina: zelena

Okvir: Beo ili reflektujuce beo

Slova: Bela ili reflektujuce bela

Dimenzije:



Debljina linije okvira: 4-6 mm

Visina slova: = 25 mm

Debljina slova: 24 mm

Sirina nalepnice: 110-150 mm

Visina nalepnice: 80-110 mm

Rec¢ "CNG" mora biti pozicionirana u sredini nalepnice.

2.1.8.2. Obelezje mora biti postavljeno na prednjem i zadnjem delu vozila vrste M2 i M3 i na spoljnoj strani desnih vrata.
2.2. Dodatni uslovi

2.2.1. Sve komponente KPG sistema, ukljucujuci i zastitne materijale koji ¢ine deo tih komponenti, moraju biti u okviru vozila,
sa izuzetkom jedinice za punjenje ukoliko ne odstupa vise od 10 mm van projekcija vozila u tacki vezivanja.

2.2.2. Nijedna komponenta KPG sistema ne treba da se nalazi u okviru od 100 mm od izduvnih gasova ili sli¢nih izvora
toplote, osim ako su takve komponente adekvatno zasti¢ene od toplote.

2.3. KPG sistem

2.3.1. KPG sistem mora sadrzati slede¢e komponente:
2.3.1.1. Rezervoatrli;

2.3.1.2. Indikator pritiska ili indikator nivoa goriva;
2.3.1.3. Uredaj za smanjenje pritiska (sa temperaturnim aktiviranjem);
2.3.1.4. Automatski ventil rezervoara;

2.3.1.5. Ruéni ventil;

2.3.1.6. Regulator pritiska;

2.3.1.7. Regulator protoka gasa;

2.3.1.8. Uredaj za ogranicenje viSka protoka;

2.3.1.9. MeSac€ gasa i vazduha (karburator ili brizgac);
2.3.1.10. Jedinica za punjenje ili priklju€ak punjenja;
2.3.1.11. Savitljivi vodovi goriva;

2.3.1.12. Kruti vodovi goriva;

2.3.1.13. Elektronska kontrolna jedinica;

2.3.1.14. Prikljucci;

2.3.1.15. Gasno-nepropusno kuciste za komponente instalirane u prtljaznom i putnickom delu. Ukoliko kuc¢iSte moze da bude
unisteno u pozaru uredaj za smanjenje pritiska mora biti obuhvaéen tim gasno-nepropusnim kucistem.

2.3.2. KPG sistem moze takode da sadrzi slede¢e komponente:

2.3.2.1. Nepovratni ventil;

2.3.2.2. Sigurnosni ventil;

2.3.2.3. KPG filter;

2.3.2.4. Davac pritiska i/ili temperature;

2.3.1.1. Sistem izbora goriva i elektri¢ni sistem.

2.3.3. Dodatni automatski ventil moze se kombinovati sa regulatorom pritiska.

2.4. Instalacija rezervoara

2.4.1. Rezervoar se trajno instalira u vozilo i ne sme biti u motornom prostoru.

2.4.2. Rezervoar ne sme imati kontakt materijala metal na metal, sa izuzetkom na mestima za pri¢vrscivanje.
2.4.3. Kada je vozilo spremno za koriS¢enje rezervoar ne sme biti manje od 200 mm iznad povrsine kolovoza.

2.4.3.1. Odredbe stava 2.4.3. ne primenjuje se ukoliko je rezervoar adekvatno zastic¢en, sa svih strana i kada se nijedan deo
rezervoara ne nalazi nize od te zastite.



2.4.4. Rezervoar/i mora biti montiran i pricvr§éen tako da se ubrzanje apsorbuje (bez oStecenja) kada su rezervoari puni:
Za vozila vrste M1 | N1:

a) 20 g u pravcu kretanja

b) 8 g horizontalno upravno na pravac kretanja

Za vozila vrste M2 i N2:

a) 10 g u pravcu kretanja

b) 5 g horizontalno upravno na pravac kretanja

Za vozila vrste M3 | N3:

a) 6,6 u pravcu kretanja

b) 5 g horizontalno upravno na pravac kretanja

Metod proracuna moze da se koristi umesto praktiCnog testiranja ukoliko ekvivalentnost se moze demonstrirati od strane
podnosioca zahteva za odobrenje na nacin koji zadovoljava ovladéenu tehni¢ku sluzbu za ispitivanje.

2.5. Komponente montirane na rezervoar
2.5.1. Automatski ventil
2.5.1.1. Automatski ventil mora biti instaliran direktno na svaki rezervoar.

2.5.1.2. Automatskog ventil rezervoara treba da radi tako $to prekida dotok goriva kada je motor isklju¢en, bez obzira na
poloZaj kontakt brave, i ostaje zatvoren dok motor ne radi. Kasnjenje od 2 sekunde je dozvoljeno.

2.5.2. Ventil pritiska

2.5.2.1. Ventil pritiska (sa temperaturnim aktiviranjem) mora biti montiran na rezervoar na takav nacin da se moze otpustiti u
gasno-nepropusno kuciste ukoliko kuciste ispunjava odredbe iz podtacke 2.5.5.

2.5.3. Ventil viska protoka na rezervoaru

2.5.3.1. Uredaj za ogranicenje viSka protoka mora biti ugraden u rezervoar u automatski ventil rezervoara.
2.5.4. Ru¢ni ventil

2.5.4.1 Ru¢ni ventil je ¢vrsto fiksiran na rezervoar koji moze biti integrisan na automatski ventil rezervoara.
2.5.5. Gasno-nepropusno kuciste na rezervoaru

2.5.5.1. Gasno-nepropusno kuciste na rezervoaru, koje ispunjava uslove od paragrafa 2.5.5.2. do 2.5.5.5. mora biti
postavljeno na rezervoar goriva, osim ako je rezervoar instaliran izvan vozila.

2.5.5.2. Gasno-nepropusno kuciste mora biti u povezano sa atmosferskim vazduhom, crevima i vodovima koji su otporni na
KPG.

2.5.5.3. Ventilacioni otvor gasno-nepropusnog kucista ne sme uvoditi gasove u blatobrane, niti sme biti usmeren u izvor
toplote kao sto sto je izduvna cev.

2.5.5.4. Svako povezivanje creva i vodova na dnu karoserije motornog vozila za ventilaciju gasno-nepropusnog kucista mora
imati minimum 450 mm?2 otvorene povrSine.

2.5.5.5. Kuciste za prikljucke rezervoara i creva moraju biti gasno-nepropusno na pritisku od 10 kPa bez ikakvih deformacija.
2.5.5.6. Creva moraju biti osigurana stegama, tj. da gasno-nepropusno kuciste i vodovi obrazuju gasno-nepropusni spo;j.
2.5.5.7. Gasno-nepropusno kuciSte mora da sadrzi sve komponente instalirane u prtljazni ili putniCki prostor.

2.6. Kruti i fleksibilni vodovi za gorivo

2.6.1. Kruti vodovi za gorivo moraju biti napravljeni od Celika.

2.6.2. Kruti vodovi za gorivo mogu biti zamenjeni sa fleksibilnim vodovima ako se koriste u klasi 0, 1, 2.

2.6.3. Fleksibilni vodovi za gorivo moraju biti saobrazni sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

2.6.4. Kruti vodovi za gorivo moraju biti pricvrs¢eni tako da nisu izloZeni vibracijama ili naprezanjima.

2.6.5. Fleksibilni vodovi za gorivo moraju biti pri€vr§¢eni tako da nisu izloZzeni vibracijama ili naprezanjima.

2.6.6. U taCkama pri¢vrscivanja, vodovi za gorivo, fleksibilni ili kruti, moraju biti postavljeni tako da ne dolazi do kontakta
metal na metal.

2.6.7. Kruti i fleksibilni vodovi za gorivo ne smeju biti postavljeni na osloncima predvidenim za podizanje vozila.



2.6.8. U kanalima vodovi goriva moraju biti obloZeni zastitnim materijalom.

2.7. Priklju€ci i spojnice gasne instalacije

2.7.1. Zalemljeni i zaptivni spojevi sa preduse¢nim prstenom nisu dozvoljeni.
2.7.2. Cevi od nerdajuceg Celika mogu se povezati samo nerdajucim prikljuccima.
2.7.3. Razvodnik mora biti napravljen od materijala otpornih na koroziju.

2.7.4. Kruti vodovi moraju biti pravilno povezani.

2.7.5. Broj spojeva mora biti ograni¢en na minimum.

2.7.6. Spojevi moraju biti na mestima dostupnim za inspekciju.

2.7.7. U putniC¢kom delu ili zatvorenom prtljaznom delu vodovi za gorivo ne smeju biti duzi od minimalno potrebne duzine, i u
svakom slu€aju moraju biti zasticeni gasno-nepropusnim kucistem.

2.7.7.1. Odredbe podtacke 2.7.7. se ne primenjuju na vozila vrste M2 | M3 gde su vodovi za gorivo i instalacije su opremljena
oblogom koja je otporna na KPG i koja je povezana sa atmosferom.

2.8. Automatski ventil

2.8.1. Dodatni automatski ventil moze biti instaliran u vodovima sto blize regulatoru pritiska.
2.9. Jedinica za punjenije ili prikljuc¢ak punjenja

2.9.1. Jedinica za punjenje mora biti obezbedena od rotiranja i prasine i vode.

2.9.2. Kada KPG rezervoar je instaliran u putni¢kom delu vozila ili u zatvorenom prtljaznom delu jedinica za punjenje mora
biti postavljena na spoljasnji deo vozila ili u motorni deo.

2.10. Sistem izbora goriva i elektri¢na instalacija.
2.10.1. Elektricne komponente KPG sistema moraju biti zasti¢éene od preopterecenja.

2.10.2. Vozilo sa viSe od jednog sistema za gorivo mora da ima izbor sistema kako bi se osiguralo da se ne viSe od jednog
goriva isporucuje u motor u svakom trenutku.

2.10.3. Elektricne komponente i spojevi u gasno-nepropusnom kucistu moraju biti tako konstruisani da se ne postoji
mogucnost nastanka varnica.

3. Periodi¢an pregled ispravnosti uredaja i opreme za pogon vozila na komprimovani prirodni gas se vrSi u periodima ne
duzim od 48 meseci od poslednje izvrSene kontrole. Kontrola ispravnosti, po potrebi, ukljuuje hidrauli¢no ispitivanje
rezervoara predvideno Pravilnikom UN R110.

4. Ispitivanje
Ispitivanje obuhvata provere:
1) usaglasenosti uredaja i opreme sa homologovanim tipom,

2) ispunjenosti uslova u pogledu usagladenosti uredaja i opreme sa nacinom pripreme gorive smeSe i tehni¢kog izvodenja
ugradnje,

3) mase vozila.
4.1. Usaglasenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom
Uredaiji i oprema za pogon vozila na KPG koji se ugraduju na vozilo moraju biti odobrenog tipa (homologovani).

Usaglasenost uredaja i opreme sa homologovanim tipom podrazumeva proveru da li su uredaji i oprema iz izjave ugradivaca
homologovani, odnosno da li su ugradeni uredaji i oprema prema izjavi ugradivaca.

Sve vazece isprave o usaglasenosti, znaci usaglasenosti i tela za ocenjivanje usaglasenosti moraju biti evidentirani. U
slucaju kada su ugradeni uredaji i oprema za koju nije izvrSena homologacija, ne moze se izdati potvrda kojim se potvrduje
da vozilo ispunjava propisane uslove.

U slucaju odstupanja €injeni¢nog stanja od podataka navedenih u izjavi ugradivaca, a ugradeni uredaj je homologovan,
takode se ne moze se izdati potvrda kojim se potvrduje da vozilo ispunjava propisane uslove. Vlasniku, odnosno korisniku
vozila ¢e se odrediti rok za otklanjanje navedenog nedostatka. U slu€aju kada ovlaS¢ena organizacija za ispitivanje vozila
opravdano posumnja u autenti¢nost uredaja i opreme ili odstupanje od homologovanog tipa, za &iju potvrdu su potrebna
dodatna ispitivanja koja nisu sastavni deo ispitivanja odredenih ovim prilogom, izdac¢e potvrda u kojem ¢e se u rubrici rezultati
ispitivanja konstatovati da se ne moze potvrditi da ugradeni uredaji i oprema nemaju negativni uticaj na funkciju ostalih
delova i tehniCku ispravnost vozila u celini dok se potrebna ispitivanja ne obave. U ovoj rubrici potvrde obavezno se moraju
navesti potrebna dodatna ispitivanja (provere). U svim navedenim slu€ajevima informaciju o utvrdenim Cinjenicama i
dokazima dostaviti ministarstvu nadleznom za trgovinu i usluge i Agenciji za bezbednost saobracaja.



4.2. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa nacinom pripreme gorive smese
4.2.1. Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa nacinom pripreme gorive smese

Ispunjenost uslova u pogledu usaglasenosti uredaja i opreme sa nacinom pripreme gorive smeSe podrazumeva proveru
usaglasenosti gasne opreme sa nacinom pripreme gorive smese.

Uredaiji i oprema moraju biti ugradeni u skladu sa uputstvom za montazu proizvodaca uredaja i opreme za pogon vozila na
KPG, a ukoliko takvo uputstvo ne postoji, minimalni uslovi usaglasenosti su:

1) uredaji i oprema sa vakuum sistemom regulacije mogu se primeniti samo na usisnim karburatorskim motorima,

2) motori sa plasticnom usisnom granom i motori sa MPI sistemom kod vozila proizvedenih posle 1. januara 2001. godine
moraju imati opremu sa sekvencijalnim ubrizgavanjem KPG-a, i

3) komponente uredaja i opreme moraju biti medusobno uskladene prema smernicama proizvodaca uredaja i opreme
shodno karakteristikama motora.

4.2.2. Ispunjenost uslova u pogledu tehni¢kog izvodenja ugradnje

Ispunjenost uslova u pogledu tehni¢kog izvodenja ugradnje podrazumeva proveru ispunjenosti svih propisanih tehnickih
uslova koji moraju biti zadovoljeni prilikom ugradnje uredaja i opreme u vozila.

4.2.2.1. Opsti uslovi
Svi uredaji i oprema moraju biti homologovani u skladu sa referentnim dokumentima;
Nijedan deo instalacije KPG ne sme da izlazi van gabarita vozila (Sirina, visina, duzina i najmanja visina iznad tla);

Nije dozvoljeno izmeStanje ili pomeranje originalnog rezervoara vozila.
Prilog 4

ISPITIVANJE AUTONOMNIH VOZILA U SVRHU TESTIRANJA

1. Predmet i podrucje primene

Ovim prilogom dati su dodatni pojmovi i postupak ispitivanja autonomnih vozila vrste L7 sa zatvorenom karoserijom, M1 i N1,
u svrhu izdavanja dozvole za testiranje.

2. Nivoi automatizacije voznje

Nivoi automatizacije voznje klasifikuju se u zavisnosti od moguénosti izvodenja dinamic¢kog zadatka, nacina obezbedenja
dinamic¢kog zadatka i radnog opsega ASV.

Nivo 0 - Bez automatizacije voznje. Celokupan dinamicki zadatak u svim radnim opsezima voznje izvodi vozac.

Nivo 1 - Pomo¢ vozacu. ASV sprovodi deo dinami¢kog zadatka, upravljanjem vozila u poduznom ili popre¢nom pravcu.
Voza¢ sprovodi preostali deo dinami¢kog zadatka, nadgleda ASV i preuzima kontrolu u slu¢aju potrebe.

Nivo 2- Delimiéna automatizacija voznje. ASV sprovodi deo dinami¢kog zadatka, upravljanjem vozila u poduznom i
popre¢nom pravcu. Vozac sprovodi preostali deo dinami¢kog zadatka, nadgleda ASV i preuzima kontrolu u slu¢aju potrebe.

Nivo 3 - Uslovna automatizacija voznje. ASV sprovodi celokupan dinamicki zadatak u svom radnom opsegu, dok ga mora
prepustiti voza€u u uslovima van radnog opsega ASV.

Nivo 4- Visoka automatizacija voznje. ASV sprovodi celokupan dinamicki zadatak u svom radnom opsegu, dok ga moze
prepustiti voza€u u uslovima van radnog opsega ASV.

Nivo 5 - Potpuna automatizacija voznje. ASV sprovodi celokupan dinamicki zadatak u svim uslovima.

3. Radni opseg ASV

Radni opseg ASV predstavlja precizno odredeno okruzenje i uslove puta za koje je ASV projektovan da ispravno funkcioniSe.
U tabeli 1 dat je detaljan prikaz Cinilaca radnog opsega i minimum radnog opsega za koji se moze sprovesti ispitivanje.

Tabela 1. Detaljna specifikacija radnog opsega i minimalni radni opseg za koji se mozZe sprovesti ispitivanje

Cinioci radnog opsega Minimalni radni opseg
Geografski polozaj Trazena ruta
Meteoroloski uslovi [Temperatura vazduha 0 +30°C

Okruzenje




[Temperatura podloge 0 +40 °C

Vetar 39 km/h

KiSa -

Sneg -

Led -

\Vidljivost 100 m

Nivo osvetljenja 1000 + 25000 Ix

Potrebna infrastruktura za funkcionisanje [Saobracéajni znakovi i semafori -
IASV

Oznake na putu -

Privremena saobracajna signalizacija i oprema
puta

Komunikacija sa saobracajnom signalizacijom

Detaljna dvodimenzionalna mapa rute -

Detaljna trodimenzionalna mapa rute -

Doba dana Obdanica

Elektromagnetne smetnje -

Pravila saobracaja Republika Srbija

Drustvene norme, uobi€ajeni signali i procedure komunikacije Republika Srbija

Uspon/pad 10%

Poluprec¢nik krivine (u zavisnosti od brzine kretanja vozila) Uzrokovano bo¢no ubrzanje od 5
m/s?

Nepravilnosti na kolovozu -

Kategorija puta Ulica

Rezim saobracéaja -
Uslovi

puta Maksimalna brzina kretanja vozila za svaku deonicu puta -

Postojanje tunela na ruti =

Postojanje pruznog prelaza na ruti -

Postojanje kruzne raskrsnice na ruti -

Postojanje zone radova na ruti -

4. Postupak i nacin ispitivanja autonomnog vozila

U postupku ispitivanja autonomnog vozila vrsi se utvrdivanje sposobnosti ASV da bezbedno izvr$i dinamicki zadatak u svom
radnom opsegu, za dati nivo automatizacije voznje.

Ispitivanje se moze sprovesti za one nivoe automatizacije voznje za koje je moguce izdavanje dozvole za testiranje prema
propisu koji blize ureduje proceduru izdavanja dozvole za testiranje autonomnog vozila.

Ispitivanje se sprovodi prema procedurama odobrenim od strane Agencije.

Ispitivanje se moze sprovesti na odgovaraju¢em poligonu za vrSenje ispitivanja autonomnog vozila ili na deonicama javnih
puteva uz izmenu rezima ili obustavu saobracaja, u uslovima koji, $to je moguce viSe, lie na uslove saobracaja u zoni u kojoj
je planirano testiranje vozila i omogucéavaju postizanje brzine vozila definisane u okviru radnog opsega ASV za koji se
podnosi zahtev.

Izuzetno, za pojedine segmente ispitivanja autonomnog vozila, uz saglasnost Agencije, moguce je primeniti alternativne
metode ispitivanja autonomnog vozila.

Ukoliko je za uspesno funkcionisanje ASV neophodno prethodno snimanje rute, onda se ispitivanje mora sprovesti na ruti
Cije je snimanje prethodno izvreno.



Odgovornost za prac¢enje rada ASV, sprovodenje bezbednosnih protokola i preuzimanje dinami¢kog zadatka prema potrebi
tokom ispitivanja autonomnog vozila definisana je u tabeli 2.

Tabela 2. Odgovornost za pracenje rada ASV, sprovodenje bezbednosnih protokola i preuzimanje dinami¢kog zadatka
prema potrebi

Nivo automatizacije voznje Odgovoran
3 Voza¢ na mestu vozaca
4 Voza¢ na mestu vozaca ili suvozaca
5 Udaljeni kontrolor autonomnog vozila

Vozaci koji u€estvuju u ispitivanju moraju ispunjavati sve uslove koji su propisani za u¢esce u testiranju vozila i dati u propisu
koji blize ureduje proceduru izdavanja dozvole za testiranje autonomnog vozila.

Obim ispitivanja se odreduje na osnovu prijavljenog radnog opsega ASV i nivoa automatizacije voznje i mora obuhvatati:
- Utvrdivanje ispunjenosti opstih uslova;

- Proveru moguénosti autonomnog vozila, odnosno ASV, da pouzdano i bezbedno sprovodi dinami¢ke zadatke prema
definisanim scenarijima;

- Utvrdivanje ispunjenosti dodatnih uslova.
Opsti uslovi za autonomno vozilo:
- ASV mora upravljati vozilom u skladu sa rezimom saobracaja i saobracajnim propisima koji se primenjuju u Republici Srbiji;

- U vozilu mora postojati indikator koji u svakom trenutku nedvosmisleno daje podatak o tome ko u tom trenutku upravlja
vozilom (ASV ili Covek);

- Prepravka vozila u autonomno vozilo ne sme ugroziti funkcionisanje i bezbednost fabricki ugradenih sistema vozila. Ukoliko
prepravka podrazumeva ugradnju sistema koji menjaju ulogu nekog od fabriCki ugradenih sistema, performanse ugradenih
sistema moraju biti najmanje na istom nivou kao performanse fabri¢ki ugradenih sistema;

- Vozilo mora biti opremljeno sistemom za prikupljanje, belezenje i Cuvanje podataka koji tokom testiranja belezi najmanje
podatke date u tabeli 3, uz ispunjenje navedenih zahteva iz navedene tabele;

- Vozilo mora posedovati funkciju zaustavljanja ASV u slu€aju opasnosti prema (SRPS) EN ISO 13850;

- Za ispitivano vozilo moraju postojati odgovarajuci bezbednosni protokoli u slu¢ajevima otkaza ASV, sudara i nastupanja
uslova izvan radnog opsega,;

- Naknadno ugradeni uredaji moraju ispunjavati zahteve zakona kojim se ureduje zastita od nejonizujucih zraCenja i propisa
kojim se ureduju preventivhe mere za bezbedan i zdrav rad pri izlaganju vestackim optic¢kim zracenjima.

Tabela 3. Minimalni zahtevi za sistem za prikupljanje, beleZenje i Cuvanje podataka

Podatak koji se prikuplja, belezi i cuva Ucestanost uzorkovanja Tacnost Preciznost
(u vremenskom domenu)

Identifikaciona oznaka vozila Jednokratno - -
Ime i prezime vozaca Prilikom svake promene - -
Vreme - xls 01ls
Polozaj vozila 1Hz + 0,00005° 0,00001°
Brzina (poduzna) 2Hz +1km/h 1 km/h
Ubrzanje/usporenje (poduzno) 10 Hz +10% 0,1 m/s?
Ubrzanje/usporenje (poprecno) 10 Hz +10% 0,1 m/s?
Deo dinami¢kog zadatka koji obavlja vozac 1Hz - -
Deo dinami¢kog zadatka koji obavlja ASV 1Hz - -
Evidencija otkaza elemenata ASV 1Hz - -
Uputstva primljena od udaljenog kontrolora 1Hz - -

Provera mogucnosti autonomnog vozila, odnosno ASV, da pouzdano i bezbedno sprovodi dinamicke zadatke mora

ukljucivati sledecée scenarije:

- Prepoznavanje otkaza ASV,;

- Prepoznavanje izlaska ASV iz radnog opsega;

- Prepoznavanje granica puta i saobracajne trake;

- Prepoznavanje saobracdajne signalizacije;




- Prepoznavanje trajnih i privremenih prepreka;

- Prepoznavanije ostalih u€esnika u saobracaju (vozila, peSaka, biciklista, voza€a lakog elektricnog vozila);
- Parkiranje;

- Uklju€enje u saobracaj sa parkinga;

- Nailazak na peSacki prelaz;

- Ulazak i prolazak kroz raskrsnicu (uklju€ujuéi i kruznu);

- UCeS¢e vozila u dvosmernom saobracaju;

- Nailazak na pesaka;

- Nailazak na biciklistu/vozaca lakog elektri¢nog vozila;

- Nailazak na sporije ili vozilo koje miruje;

- UkljuCivanje vozila iz druge saobracajne trake ispred predmetnog vozila;

- Promena saobracajne trake;

- Preuzimanje dinamickog zadatka od strane vozaca;

- Prepoznavanije i prilagodavanje posebnom rezimu saobracaja (zona $kole, raskrsnica koju reguliSe policijski sluzbenik i sl.).
Dodatni uslovi za autonomna vozila nivoa automatizacije voznje 4:

- Vozilo mora posedovati sistem upravljanja sajber bezbednoS¢u prema UN Pravilniku br. 155;

- Softver u okviru ASV mora ispunjavati uslove funkcionalne stabilnosti prema standardu 1ISO 26262.



